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Zgsady pro oznafovdni pracovnich mist na pozemnich
komunikacich  upravuji  zfizovdni  pracovnich — mist
na pozemnich komunikacich, ti. no ddinicich, silnicich,
mistnich a ucelovych komunikacich.

Uvedend vzorovd schémata fze stanovit jako schémata pro
pfechodnou Upravu provozu no pozemnich komunikacich
podie ustanoveni § 61 ods. 4 zdkona ¢. 361/200 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich @ o zméndch nékterych zdkond,
ve znéni pozdéjSich pfedpisi. Uvedeny rozsah dopravniho
znaceni se pfitom povazuje za minimdini.

Stanoveni prechodné Upravy provozu na pozemnich
komunikacich je upraveno v & 77 a plsobnost ministerstev,
krajskych ufadd, obecnich urad obci s rozsifenou pasobnosti
a policie v § tohoto zdkona.
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1 VSEOBECNE

Zasady pro oznadovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (dale jen
Zasady") upravuji podrobnosti o uZiti a umisténi dopravnich znacek, svételnych
signalt a dopravnich zafizeni pro oznaceni pracovnich mist. Vychazi zejména ze
zakona €. 361/2000 Sb. a vyhlasky & 30/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich pfedpisu,
kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni
provezu na pozemnich komunikacich, souvisicich technickych norem a technickych
podminek Ministerstva dopravy.

Prace souvisejici se zmirfiovanim zavad ve sjizdnosti vlivem povétrnostnich jevd,
kontrolni &innost a prohlidka télesa pozemni komunikace, apod. se nepovaZzuji za
pracovni misto ve smyslu téchto Zasad.

Ugelem téchto Zasad je pfispét ke zvySeni bezpednosti pracovnikil a ostatnich
Ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich v oblasti pracovniho mista.

Zasady stanovené pro oznadeni pracovniho mista Ize pfiméfené vyuZit i pro oznacéeni
pfekazky provozu na pozemnich komunikacich.

Pfi oznagovani pracovniho mista na pozemni kemunikaci v obci s nejvy$si dovolenou
rychlosti vy$si nez 70 km.h™' se pfislu§na ustanoveni a schémata prebiraji z &asti
platici pro oznaovani pracovnich mist mimo obec, pfipadné pro dalnici a silnici pro
motorova vozidla.

1.1 Zakladni pojmy
Pro u€ely téchto ,Zasad” maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam.

Dopravni knoflik je dopravni zafizeni €. Z 10 podle vyhiasky €. 30/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich pfedpisi. Jedna se o télisko zpravidla kulatého, obdélnikového nebo
¢tvercového tvaru, Zluté barvy a maximaini vysky 25 mm, uzZivané pro zfizovani
pfechodného vodorovného znageni, vymezovani pomocnych jizdnich pruhil, ato
samostatné nebo v kombinaci s vodorovnym dopravnim znacenim.

Dopravni kuZel je dopravni zafizeni €. Z 1 podle vyhlasky & 30/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisti. MUze byt pfipadné doplnén vystraznym svétlem. Kuzel musi mit
alespor svétlé (bilé) pruhy v retroreflexnim provedeni.

Dopravni zafizeni je zafizeni slouzici zejména k usmérilovani provozu.

Dotykova lista pro nevidomé je lista umisténa pod zdbranou nebo zabradlim v malé
vySce nad zemi, kterd umoZiuje zrakové postiZzenému (nevidomému) zjistit poklepem
hillky pfekazku (napf. ohrani¢eni vykopd, Sachet, kanalizaénich vstup().




Omezeni provozu je Casové omezend zména organizace provozu na pozemnich
komunikacich, napf. zizeni vozovky, zmenseni sifky jizdniho pruhu nebo pruh( nebo
uzavieni jednoho nebo vice jizdnich pruht.

Patka je zafizeni polozené na vozovku, které slouzi k upevnéni podpérnych sloupkl,
vodicich nebo zvyrazfujicich desek apod.

Plot je dopravni zafizeni, které je uspofadano podobnym zplsobem jako zabradli
a slouzi k ohraniceni §achet, kanalizaénich vstupl nebo vykopl. Mize také slouzit
k ohrazeni pracovniho mista.

Podélna uzavéra je ohranieni pracovniho mista rovnobéZzné se smérem provozu
na pozemni komunikaci,

Podkladni deska je zafizeni polozené na pozemni komunikaci slouzici k upevnéni
podpérnych sloupkd, sloupkl znagek, stojanu, smérovacich desek a jinych zafizeni.

Podpérny sloupek je sioupek zakotveny v podkladni desce, patce nebeo pfipevnény
ke svodidlu a slouzi k upevnéni dopravnich znaéek a dopravnich zafizeni. Podpérny
sloupek pfenosné dopravni znatky nebo pfenosného dopravniho zafizeni je
v provedeni s Cervenobilymi reflexnimi pruhy o Sifce 100 — 200 mm.

Pojizdna uzavirkova tabule je dopravni zafizeni ¢. Z 7 podle vyhlasky ¢&. 30/2001 Sb.,
ve znéni pozdéjSich pfedpisl. Jedna se o obdélnikovou sestavu dopravnich znagek,
dopravnich zafizeni a vystraznych svétel.

Pomocny jizdni pruh je jizdni pruh pfechodné zfizeny pro vedeni provozu na pozemni
komunikaci v oblasti pracovniho mista, ktery je zcela nebo z¢asti veden odlisné od
plvodniho vedeni jizdniho pruhu. Mize byt veden | po zpevnéné krajnici.

Pracovn( misto je oblast na pozemni komunikaci {(na ni samé, vedle nebo nad ni)
vyuzZivana pro prace na pozemni komunikaci a pro umisténi pfenosnych dopravnich
znacek, prenosnych dopravnich zafizeni nebo svételnych signald.

Promé&nna znalka je dopravni znatka zobrazovana na panelu. Uziva se zejména
v systému operativniho fizeni a organizace provozu na pozemnich komunikacich
v zavislosti na okamzité dopravni situaci aped.

Provoz je provoz na pozemnich komunikacich.

Pifechodné vodorovné znageni je vodorovne dopravni znaceni zluté barvy ziizené pro
Uéely pfechodného vedeni provozu v oblasti pracovniho mista.

Pienosnad dopravni znatka je svisla dopravni znatka umisténa na Cervenobile
pruhovaném sloupku (stojanku) nebo na vozidle.

Pfiéna uzavéra je ohranic¢eni pracovniho mista pfi¢né ke sméru provozu.

Smérovaci deska je dopravni zafizeni ¢. Z 4a az ¢. Z 4e podle vyhlasky ¢. 30/2001
Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl. Mze byt pfipadné doplnéna vystraznym svétlem.




Souprava svétel je zafizeni tvofené nejméné tfemi funkéné vazanymi vystraznymi
svétly.

SSZ je svételné signalizagni zafizeni.

Stala dopravni znatka je svisld dopravni znatka umisténd na sloupku nebo
na konstrukci pevné zabudované do terénu.

Stojan je volné stojici podpérné zafizeni, které slouzi k upevnéni dopravni znacky
nebo dopravniho zafizeni véetné podpérného sloupku.

Svételna vodici tabule je dopravni zafizeni &. Z 3 podle vyhlasky €. 30/2001 Sk., ve
znéni pozdéjsich predpisl, doplnéné vystraznymi svétly.

Svételna zabrana je dopravni zafizeni ¢ Z 2 podle vyhlasky & 30/2001 Sb. , ve znéni
pozdé&jsich pfedpisl, doplnéné vystraznymi svétly.

Svételna Sipka je svételny signal &. S 8c a €. S 8d podle vyhlasky €. 30/2001 Sb. , ve
znéni pozdéjSich pfedpist. Jednad se o soubor vystraznych svétel umoznujici
vytvareni signalnich obrazl ve tvaru Sipky.

Svételny kiiz je svételny signal ¢. S 8e podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. , ve znéni
pozdéjsich predpisl, ktery oznacuje pfekézku provozu na pozemnich komunikacich
vedle vozovky.

VDZ je vodorovneé dopravni znaceni.

Vodici deska je dopravni zafizeni €. Z 5a az €. Z 5e podle vyhladky & 30/2001 Sb. ,
ve znéni pozdéjsich pfedpisl. Uziva se zpravidla sestava vodicich desek s osazenim
v jednotlivych patkach nebo s osazenim na vodicim prahu.

Vodici _prah je vodici dopravni zafizeni o vy3ce mezi 80 a 120 mm umisténé na
vozovce. UzZiva se zejména k oddéleni protismérnych jizdnich pruha.

Vodici sténa je vodici dopravni zafizeni o vy$ce nejméné 500 mm. UzZiva se zejména
k fyzickému oddéleni provozu.

Vodici tabule je dopravni zafizeni €. Z 3 dle podle vyhlasky ¢ 30/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist. MlzZe byt pfipadné doplnéna vystraznym svétlem.

Vozovkou se rozumi ¢ast pozemni komunikace uréena pfevazné pro jizdu vozidel.

Vystrazna paska je paska s cervenymi a bilymi pruhy, pouZitelna samostatné nebo
jako doplnék pfi ozna€ovani pracovnich mist na chodnicich a stezkach pro cyklisty.

Vystrazné svétio je svételny signal ¢. S 7 podle vyhlasky €. 30/2001 Sb. , ve znéni
pozdé&jsich pfedpisl. Technické provedeni upravuje CSN EN 12352.

Samostatny vystraznym svétlem se zvyrazfiuje nebezpeéné misto na pozemni
komunikaci s nutnosti dbat zvySené opatrnosti. Ve spojeni s dopravni znaékou nebo




dopravnim zafizenim se zdlrazfuje vyznam takové znacky nebo zafizeni.

Zabradli je dopravni zafizeni, které je usporadano obdobnym zplsobem jako zabrana
a je ur€eno pro uziti vdude tam, kde Ize ofekavat vyskyt chodcl nebo cyklistl, tedy
zejména na chodnicich, pésich zonach a stezkach pro cyklisty.

Zabrana je dopravni zafizeni & Z 2 podle vyhlagky €. 30/2001 Sb. , ve znéni
pozdé&jsich predpisl. Mlze byt pfipadné doplné&na vystraznymi svétly.

Zafizeni predbézné vystrahy je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které
svym uspofadanim a umisténim upozorfiuje napfiklad na pracovni misto.

Znackou se rozumi dopravni znacka.

Zvyraziujicl deska je dopravni zafizeni €. Z 6a a ¢. Z 6b podle vyhlasky ¢. 30/2001
Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl. Uziva se zejména k oddéleni protismérnych
jizdnich pruhd.

Ve schématech, ve kterych je uvedeno dopravni zafizeni smérovaci deska leva ¢. Z 4a
nebo smérovaci deska prava ¢. Z 4b, lze toto dopravni zafizeni nahradit smérovaci
deskou leva €. Z 4d nebo smérovaci deskou pravou €. Z4e. Na jednom pracovnim
misté smérovaci desky ¢. Z4a nelze kombinovat se smérovacimi deskami &. Z 4d.
Totéz plati o kombinaci smérovaci desky &. Z4b, kterou nelze kombinovat se
smérovacimi deskami &. Z 4e. Tyto zasady se tykaji schémat B/1 az B/13, B/15 az B/24,
Ci1az C/9,C/15az D 20 a D/28.2.

1.2 Nékteré souvisejici pravni a technické pfedpisy

1.2.1 Evropské dohody

— Umluva o silniénim provozu (Vider, 1968),

— Umluva o silniénich znadkach a signalech (Videii, 1968),

— Evropskéa dohoda doplfiujici Umluvu o silniénim provozu (Zeneva, 1971),

— Evropska dohoda doplfiujici Umluvu o silniénich znackach a signalech (Zeneva,
1971),

— Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem (AGR).

1.2.2 Pravni predpisy
— zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpis(,

— zakon €. 22/1987 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni



nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpisd,
— zakon &. 128/2000 Sb., o obcich {obecni zfizeni), ve znéni pozdéjsich predpist,

— zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakontl, ve znéni pozdéjsich predpisd,

— zakon &. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpis(,

— vyhlagka & 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjich predpisd,

-

— vyhla8ka & 30/2001 Sb., kterou se provadégji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist,

— nafizeni viady &. 163/2002 Sh. ve znéni nafizeni viady €. 312/2005 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky,

— nafizeni viady &. 17/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na elektricka
zafizeni nizkého napéti,

— vyhladka & 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich predpisu.

1.2.3 Technické normy

— CSN EN I1SO 20471 Odévy s vysokou viditelnost - Zkusebni metody a poZzadavky,

— CSN EN 12899 - 1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znagky,

— CSN EN 12899 - 2 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 2: Prosvétiované dopravni
majacky,

— CSN EN 12899 - 3 Stalé svislé dopravni znadeni - Céast 3: Smérové sloupky a
odrazky,

— CSN EN 12899 - 4 Stalé svislé dopravni znadeni - Cast 4: Systém fizeni vyroby,

— CSN EN 12899 - 5 Stalé svislé dopravni zna&eni - Cast 5: Pogate&ni zkouska typu,
- CSN EN 1252 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich - Viystrazna svétla,

-~ €SN EN 12358 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich - Navéstidla,

- CSN EN 12966-1+A1 Svislé dopravni znageni - Proménné dopravni znatky — Cast
1. Norma vyrobku,



— CSN EN 12966-2 Svislé dopravni znaceni - Proménné dopravni znacky — Cast 2;
Pocatecni zkousky typu,

— CSN EN 12966-3 Svislé dopravni znageni - Proménné dopravni znacky — Cast 3:
Rizen! vyroby (u vyrobce),

— CSN EN 13422 +A1 Svislé dopravni znateni - Pfenosna deformovatelna varovna
zafizeni - Kuzely a valce,

— CSN EN 12767 Pasivni bezpeénost podpérnych konstrukei zafizeni na pozemnich
Komunikacich - PoZzadavky a zkuSebni metody,

- CSN EN 1436 +A1 Vodorovné dopravni znaéeni — Pozadavky na dopravni znaéeni,

- CSN EN 1463 — 1 Vodorovné dopravni znaéeni — Dopravni knofliky - Cast 1:
Zakladni poZzadavky a funkéni charakteristiky,

- CSN EN 1463 — 2 Vodorovné dopravni znageni — Dopravni knofliky - Cast 2:
Zakladni pozadavky a funkéni charakteristiky,

-CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni — Piejezdova zabezpe&ovaci
zafizeni,

- _CSN 36 5601-1 Sveételna signalizacni zafizeni. Technické a funkéni poZadavky.
Cast 1: Svételna signalizacni zafizeni pro fizeni silni€niho provozu,

- CSN 73 6021 Svételna signalizaéni zafizeni. Umisténi a pouziti navéstidel,
- CSN 73 6100 — 1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi,

- CSN 73 6100 — 2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 2: Projektovani
pozemnich komunikaci,

- CSN 73 6100 - 3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 3: Vybaveni pozemnich
komunikaci,

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,

- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,
- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

- CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,

- CSN 73 6425 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a
stanovi§té (obé ¢asti).
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1.2.4 Technické podminky

— TP 57 Specialni bezpecnostni zafizeni na pozemnich komunikacich — unikové
zony,

— TP 58 Smérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani,

— TP 65 Zasady pro dopravni znafeni na pozemnich komunikacich vcetné
aktualizace 2011,

— TP 81 Navrhovani svételnych signalizatnich zaffzeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich,

— TP 85 Zpomalovaci prahy,

— TP 98 Technologické vybaveni tunell pozemnich komunikaci,

— TP 100 Zasady pro crientaéni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
— TP 103 Navrhovani cbytnych a pésich zdn,

— TP 119 Odrazova zrcadla,

— TP 130 Odrazky proti zvéfi — Optické zafizeni branici zvéfi ke vstupu na
komunikaci,

— TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich komunikacich
vietné aktualizace 2011,

— TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich,

— TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaeni a zafizeni pro
proménné provozni informace na pozemnich komunikacich,

— TP 145 Zasady pro navrhovani pritah( silnic obcemi,

— TP 185 Proménné svislé dopravni znaéky a zafizeni pro provozni informace,
— TP 169 Zasady pro oznac¢ovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich,

—~TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majackd,
— TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty,
— TP 217 Zvyraziiujic! optické prvky na PK — Zvyraziujici sloupky, obrubnfkove

odrazky, vodici trvale svitici knofliky a zvyrazfujici knofliky — zasady pro
pouzivani.

"



1.2.5 Vzorové listy

- VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky,

— VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky,
— VL 8.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni,

- VL €.4 Viybaveni pozemnich komunikaci. Promé&nné dopravni znacky.

1.2.6 Metodické pokyny MD

— Systém jakosti voboru pozemnich komunikaci (SJ-PK), ¢&j. 1/2013-120-TN/2,
v platném znéni.
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1.3 Oznaceni pracovniho mista

Zplsob a rozsah oznaceni pracovniho mista se odvozuje pfedevs§im z charakteru
a doby trvéani pracovniho mista.

Pracovni misto se rozdéluje na:
1) operativni
2) standardni

Operativni pracovni misto je pracovni misto, které vzniklo pro tcely bézné udrzby
nebo v disledku neplanované udalosti apod. na pozemni komunikaci, a to zpravidla
na krat$i dobu. Operativni pracovni misto muze byt i pohyblivé.

Standardni pracovni misto je pracovni misto pfedem planované s nepietrzitou delsi
dobou trvani. S pfihlédnutim k mistnim podminkédm muaze byt v rozsahu stanoveném
pro standardni oznaéeni oznageno i jiné pracovni misto.

1.4 Zasady oznadéovani pracovniho mista

1) Oznacovani pracovnich mist se provadi podle vzorovych schémat. Tato
schémata je nutno pfizplsobit konkrétni situaci. To je mozné proveést pfi
zachovani funkénosti feSeni daného pfislusnym schématem.

2) Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma byt pro uéastniky provozu
snadno a jednoznacné rozeznatelné a pochopitelné.

3) Dba se, aby byla zavadéna jen takova opatfeni, kiera se pro oznacenf
pracovnich mist povaZuji za bezpecna a potiebna.

4) Znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni souvisejici s pracovnim mistem
se umistuji az bezprostfedné pfed zadatkem praci s ohledem na dobu
potfebnou k jejich instalaci. Neni-li to mozné, musi byt jejich platnost dogasné
zruSena zakrytim nebo jinym vhodnym zplsobem tak, aby znacky, svételné
signaly a dopravni zafizeni nebyly viditelné z 2adného jizdniho sméru.

5) Znalky, které maji vyznam jen v asové omezené dobé (napf. jen v pracovni
dobé&), musi byt mimo tuto dobu (napf. v mimopracovni dobé&) zruSeny
skrtnutim, zakrytim nebo odstranénim.

6) Dopravni znaéeni musi byt odpovidajicim zpisobem aktualizovano v souladu
s postupem praci a po jejich ukonéeni neprodlené odstranéno.

7) Pokud je to mozné, provadéji se prace spojené s oznacovanim pracovniho
mista v dobé& nizkych intenzit provozu, tj. mimo dopravni 8pitky.

8) Pfi umistovani jednotlivych znacek, svételnych signall a dopravnich zafizeni
se postupuje ve sméru pohybu dopravniho proudu. Pfi odstrafovani
pracovniho mista je Ize odstrafiovat ve sméru pohybu dopravniho proudu, a to



aZz poté, kdy jsou viechny jizdni pruhy v tomto sméru volné priijezdné.

9) S pracemi, pro né&z je pracovni misto zfizovano, smi byt zapocato teprve tehdy,
az jsou instalovany v8echny znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni.

10) Znatky, svételné signdly a dopravni zafizeni musi byt po celou dobu pracf
udrzovany ve funkénim stavu a v Cistoté a spravné umistény.

1.5 Navrh dopravniho znaceni

Pro oznaceni pracovniho mista se vypracovava navrh dopravniho znaceni, ktery se
sklada z textové a graficke &asti.

Textova ¢ast navrhu dopravnihc znaéeni obsahuje tyto Udaje:
a) popis dotéeného Useku pozemni komunikace, rozsahu pracovniho mista a
navrhovana doba trvani,

b) zakladni poZadavky na provedeni dopravniho znaceni uzitého pro oznaceni
pracovniho mista (velikost, tfida retroreflexe atd.),

c) pfipadnou pfedpokladanou objizdku s udanim jeji délky a trasy

d) zvlastni opatieni (napf. zmény dopravniho znaeni mimo pracovni dobu,
apod.),

e) u automaticky  pracujicich nebo  programovatelnych  svételnych
signalizacnich zafizeni uspofadani fazi aosobu odpovédnou v pfipadé
vypadku nebo poruchy zafizeni.

Graficka &ast obsahuje navrh dopravniho znaceni vychazejici z typovych schémat
uvedenych v téchto Zasadach, piizplsobenych konkrétni situaci.

V navrhu se zohlediuje situace a okolnosti provozu a stavajici umisténi znacek
a zafizeni,

1.6 Pusobnost

Pusobnost ve véci stanoveni Upravy provozu upravuje § 77 zakona &. 361/2000 Sb.
Prechodna Uprava provozu muze byt stanovena cbecnymi schématy ve smysiu § 61
odst. 4 cit. zakona.



2 DOPRAVNI ZNACKY

2.1 VSeobecné

Pro oznageni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich podminek stalé nebo
pfencsné svislé znatky a pfechodné vodorovné znacky. Pfi jejich umistovani se
postupuje podle TP 65 s odchylkami stanovenymi témito Zasadami.

V ramci pracovniho mista se smi uZivat znacek jen v takovém rozsahu a takovym
zplUsobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpeénost provozu.

Dopravni znadeni musi vystihovat skuteénou situaci v oblasti pracovniho mista
a poskytovat jednoduché, véasné a jednoznaéné infermace. Provadi se podle téchto
Zasad se zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dopravné - technicky stav
pozemni komunikace.

Stejné dopravni situace je nutno vyznacovat stejnym &i obdobnym zplsobem.

Znacky uzivané pro oznageni pracovniho mista musi odpovidat vyhlasce €. 30/2001
Sb., CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2 a témto Zasadam.

Jednotlivé znacky a zplisob jejich uziti s ohledem na charakter pracovniho mista jsou
uvedeny v pfislusnych schématech.

Svislé znatky mohou byt v odlvodnénych pfipadech doplnény, resp. zvyraznény
vystraznym svétlem nebo zvyraznény umisténim na retroreflexnim Zlutozeleném
fluorescenénim podkladu i osvétieny.

Technické provedeni znagek musi odpovidat pfislusnym technickym pfedpisim.

2.2 Provedeni znacek

Znadky uZivane k oznaceni pracovnich mist musi byt provedeny jako reflexni.
Retrorefiexni material svislych znacek uzitych na dalnicich, silnicich pro motorova
vozidla a mistnich komunikacich |. tfidy musi splfiovat vlastnosti minimalné tfidy RA2,
na ostatnich pozemnich komunikacich minimalné tfidy RA1 dle CSN EN 12899-1.

Retroreflexni material vodorovnych znagek musi spliiovat CSN EN 1463+A1.



2.3 Rozméry znadéek

Rozméry znatek stanovi VL 6.1 a VL 6.2.

Neni doveleno uZivat svislych znatek zmensené velikosti.

Svislé znatky zvétSené velikosti se uzivaji na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla a pfipadné na dal$ich dopravné vyznamnych (zejména smérové rozdélenych)
pozemnich komunikacich. Pfi snizené rychlosti do 80 km.h" ize ve stisnénych

podminkéch v réamci pracovnihc mista na téchto komunikacich uzit znacky zakladni
velikosti.

Svislé znacky zakladni velikosti se uZivaji na ostatnich pozemnich komunikacich.

Vramci jednoho pracovniho mista se smi uZivat svislych znacek pouze jedné
velikosti, vyjma uvedené moznosti umisténi ve stisnénych podminkach.

Uréité odlisnosti pro provedeni a uziti svislé znatky umisténé na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu upravuje &l. 2.4.6.

2.4 Umist'ovani svislych znacek

2.4.1 Umist'ovani ve vztahu k rozsahu pracovniho mista

V pfipadé dlouhého pracovnihc mista se doporucuje znacky v pfiméfenych
vzdalenostech opakovat (po 500 — 1000 m).

2.4.2 Boéni umisténi

Vodorovna vzdalenost blizSiho okraje stalé znacky nebo jeji nosné konstrukce od
vnéjSihc cokraje zpevnéné cCasti krajnice nebo od obrubniku je 0,50 — 2,00 m.
Vodorovna vzdalenost blizsiho okraje pfenosné znacky od jizdniho nebo pomocného
pruhu je 0,50 — 4,00 m.

2.4.3 VysSkové umisténi

Pokud je pro oznaceni pracovniho mista uzito stalych dopravnich znacek, umistuji se
dle zasad uvedenych v TP 65.

Pfenosné znatky se umistuji spodnim ckrajem ve vySce nejméné 0,6 m nad Urovni
vozovky a pokud mozno v jednotné vySce v ramci pracovniho mista.



2.4.4 Smérové umisténi

Znat&ky ur€ene pro fidice se umistuji zpravidla kolmo ke sméru jizdy.

2.4.5 Pocet

Pro zajisténi pozadované stability asnadné ditelnosti dopravniho znageni se
doporutuje na jednom sloupku umistovat jednu znacku (vCetné pfipadné dodatkové
tabulky); jednotlivé znatky vramci pracovniho mista se doporuéuje umistovat
samostatné.

2.4.6 Zvyraznéni

Pro zvyraznéni (zdlraznéni) vyznamu vybrané znacky se tato dopliuje vystraznym
svétlem typu 1. Svétlo se umistuje nad pfislu§nou znaéku a musf odpovidat CSN EN
12352.

Nahradou za uZiti vystrazného svétla Ize vybranou znacku umistit na retroreflexnim

O ©,0

Zlutozelenem fluorescenénim pedkladu. Pfitem plati nasledujici zasady:
- zvyrazfiovana znacka je zakladni velikosti,
- uvedenym zplsobem se zvyrazfuje zpravidla prvni znacka ,Prace “ & A 15,

podkladova tabule je pravouhlého tvaru;

e,

- pokud je nutno zvyraznit znacku ,Dej pfednost v jizdé!" & P 4 a ,Stlj, dej pfednost
v jizdé!" €. P 6 nebo pfipadné vystrazny kfiz ¢. A 32a a ¢. A 32 b oznacujici
Zeleznitni pfejezd ma podkladova tabule tvar odpovidajici tvaru znacky (tabule
tvofi obrys této znackyy),



- retroreflexni Zlutozeleny fluorescenéni material podkladu musi svymi svételné-
technickymi vlastnostmi vyhovovat tfidé RA3 podle CSN EN 12899-1.

- ginna plocha zvyraznéné znacky musi byt z retroreflexniho materialu min. tfidy RA2
podle CSN EN 12893-1.

2.4.7 Zruseni platnosti

Docasna neplatnost znacky se vyjadiuje Skrtnutim nebo pfekrytim cranzovo-Eernym
pruhem. Neplatnost celé znacky se zpravidla vyznacuje minimalné kfizovym Skrtnutim
nebo zakrytim celé znacky. Timto zplsobem v§ak nemiize byt vyjadiena neplatnost
svislé znacky upravujici pfednost.

©

Pro zruseni platnosti znacky na dobu del8i neZ 3 mésice se doporucuje znacku zakryt
nebo odstranit.

e

Pro zru8eni nekterého Udaje na zna&ce je nutno provést piekryti Udaje tak, aby byl
dostateéné zakryt.

Paska s oranzovo-Cernym pruhem je v §ifce min. 50 mm. Uvedené skrtnuti mize byt
provedeno i umisténim pfidavné konstrukce na znacku. Tato Uprava musi byt G€inna |
za snizené viditelnosti 2 nesmi se poskodit pfi jejim odstrafiovani ginnd plocha
stavajici znacky.
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2.5 Zasady pro uziti vybranych znaéek k oznaceni pracovniho mista

Pro cznageni pracovniho mista se uZivaji zejména nasledujici znacky:

2.5.1 Vystrazné znacky

Zuzena vozovka z obou stran (€. A 6a)
Znacky €. A Ba se uziva k upozornéni na misto (Usek), kde se vozovka na rozdil od
pfedchazejiciho useku vyrazné zuZuje, a to z obou stran. Plvodni pocet jizdnich
pruhd v8ak musi byt zachovan a sitka zadného z nich nesmi byt mensi nez 2,75 m.
Je-li provoz do zuZeného useku pracovniho mista postupné usmérfiovan umisténim
dopravnich zafizeni (zpravidla smérovacimi deskami ¢. Z4), je zacatkem zlzeni
misto, kde se nachazi prvni dopravni zafizeni na vozovce.

ZuZena vozovka (z jedné strany) (€. A 6b)
Znacky €. A 6b se uziva k upozornéni na misto (usek), kde se vozovka oproti
pfedchazejicimu Useku vyrazné zuZuje z jedné strany. Symbol na znadce je proveden
tak, aby odpovidal skuteénému zUzeni vozovky bud z levé nebo z pravé strany.
Puvodni pocet jizdnich pruhG vSak musi byt zachovan a §ifka zuzeného jizdniho
pruhu nesmi byt mensi nez 2,75 m.

Je-li provoz do zuzeného Useku pracovniho mista postupné usmériovan umisténim
dopravnich zafizeni (zpravidla smérovacimi deskami ¢. Z4), je zatatkem zuzeni
misto, kde se nachazi prvni dopravni zafizeni.

Nerovnost vozovky (&. A 7a)

Znacky ¢. A 7a se uziva k upozornéni na jednotlivé hrboly, vytluky, diry apod., nebo
se jedna o Usek s nerovnym povrchem vozovky (na rozdil od pfedchéazejiciho useku).
Jestlize se jedna o nerovnosti v Useku del$im nez 500 m, doplfiuje se znacka ¢. A 7a
dodatkovou tabulkou &. E 4 ,Délka Useku” s uvedenim skuteéné délky useku.

Provoz v obou smérech (€. A 9)

Znacky €. A @ se uziva k upozornéni na lsek pozemni komunikace, kde je na rozdil
od pfedchazejiciho Useku provoz z duvodu pracovni &innosti veden docasné v obou
smerech. Znackou €. A 9 se oznacuje pfedevsim nasledujici situace:

- konec smérové rozdélené pozemni komunikace, kde provoz pfechazi na
obousmérnou smérové nerozdélenou pozemni komunikaci,

- docasné vedeni provozu v obou smérech v jednom jizdnim pasu smérové
rozdélené pozemni kemunikace pfi uzavfeni druhého jizdniho pasu,

- docasné vedeni obousmérnéhc provozu po plivodné jednosmérné pozemni
komunikaci (napf. pfi objizdkach, apod.).
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Znacky € A 9 se zpravidla neuziva v obci na konci jednosmérné pozemni
komunikace, pokud jednosmérny usek konéi kfizovatkou.

Pokud zadatek useku s obousmérnym  provozem neni dostateéné zietelny ze
stavebniho uspofadani pozemni komunikace, napf. pokud uUsek zaéina mimo
kiizovatku, doplfiuje se znatka €. A 8 dodatkovou tabulkou & E 3a ,Vzdalenost
s uvedenim vzdalenosti k zaéatku Useku s obocusmérnym provozem.

Znactka €. A 9 se opakuje za kaZdou kfiZzovatkou. Znacku €. A 9 lze umistit také
u mista, kde obousmerny provoz zacina.

Svételné signaly (€. A 10)

Znacky €. A 10 se uziva k upozornéni na misto, kde je provoz podél pracovniho mista
fizen svételnymi signaly.

Misto pro zastaveni vozidla pfed svételnym signalizatnim zafizenim (SSZ) se
v piipadé potieby vyzna&uje pfi€nou ¢&arou souvislou v provedeni pfechodné
vodorovné dopravni znacky, tj. Zlutou barvou nebo félii, pfipadné pomoci dopravnich

knoflikd.

Znacky €. A 15 se uziva k upozornéni na jakoukoliv éinnost vykonavancu na pozemni
komunikaci, jejich scugastech nebo v jejim bezprostfednim cokoli, kterd by mohla
ohrozit bezpe¢nost provozu nebe pii které by mohli byt provozem ohrozeni pracovnici
tuto €innost vykonavajici.

Prace (&. A 15)

Znacka €. A 15 je zpravidla prvni znafkou oznacujici pracovni misto. V takovém
pfipadé se zvyraziuje umisténim vystrazného svétla typu 1 nad znaéku nebo
umist&nim znacky & A 15 na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim podkladu
tridy RA3.

Na délnici a silnici pro motorova vozidla se prvni znacka €. A 15 umistuje zpravidla ve
vzdalenosti 2000 m a dalsi znacka ve vzdalenosti 800 m pfed zagatkem pracovniho
mista. Ve stisnénych pomérech se uziva pouze znac¢ky umisténé ve vzdalenosti 800
m. Vzdalenost kza&atku pracovniho mista se uvadi na dodatkové tabulce
Vzdalenost” (€. E 3a) umisténé pod znackou €. A 15.

Na jinych pozemnich komunikacich se znacka € A 15 umistuje mimo obec ve
vzdalenosti 200 — 600 m a v obci 50 — 150 m pfed zacatkem pracovniho mista. Pokud
stanovené rozpéti vzdalenosti nelze dodrzet, doplfiuje se znatka dodatkovou
tabulkou &€ E 3a s uvedenim skuteéné vzdalenosti k zaatku pracovniho mista.
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2.5.2 Znacky upravujici prednost

Prednost protijedoucich vozidel (€. P 7) !
Znacky €. P 7 se uziva v pfipadé, kdy je nutno stanovit pfednost pro protijedouci
vozidla na mistech, kde neni moZny bezpe&ny obousmérny provoz s dostatedénym
bo&nim odstupem pro v8echny druhy vozidel.

Znacky €. P 7 je nutno uzit v pfipadé Sitky vozovky mensi nez 5,50 m, zarover pfi
zachovani minimalni Sitky vozovky 2,75 m. Pfitom musi byt Usek v celé délce
dostatené pfehledny, aby bylo mozZno povinnost dat pfednost v jizdé protijedoucim
vozidlim splnit; pokud tomu tak neni, je nutno provoz v taktc zuZeném Useku fidit
(napf. svételnymi signdly). Na situaci oznaCenou znatkou ¢. P 7 se pfedem
upozoriiuje vystraznou znackou "Zuzena vozovka" (€. A 6a nebo ¢. A 6b), pfipadné
Ize uzit dalSich znadek podle konkrétni situace.

Z opatné strany zUZeného Useku se umistuje znacka ¢ P 8 "Prednost pred
protijedoucimi vozidly."
PFednost pied protijedoucimi vozidly (¢. P 8)

Znackou €. P 8 se stanovi pfednost pfed protijedoucimi vozidly na mistech, kde neni
mozny bezpelny obousmérny provoz s dostate¢nym bo&nim odstupem pro v§echny

druhy vozidel a kde je z opatné strany umisténa znatka ¢ P 7 "Pfednost
protijedoucich vozidel".

2.5.3 Zakazové znacky

Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) (&. B 1)

Znatky €. B 1 se uziva ke stanoveni zakazu vjezdu v8ech vozidel z obou smér( jizdy.
K oznaceni zakazu viezdu do prostoru pracovisté se znacka ¢. B 1 zpravidla umistuje
na zabranu pro oznaceni uzavirky €. Z 2. Piipadné vyjimky ze zakazu vjezdu, a to i
napf. pro vozidla stavby, se uvadéji pouze na dodatkové tabulce ,Text' (& E 13)
umisténé pod znaékou €. B 1 (napf. ,Mimo vozidel stavby").

V pfipadé, Ze zakaz vjezdu nezacina bezprostiedné za kfizovatkou, musi byt na tuto
skute¢nost upozornéno za nejblizsi kiizovatkou umisténim znacky ¢. IP 10a "Slepa
pozemni komunikace" nebo pied nejblizsi kiizovatkou znackou ¢. IP 10b "Navést pred
slepou pozemni komunikaci”,

Nejvyssi dovolena rychlost (¢. B 20a)
Znacky €. B 20a se uziva v pfipadech, kdy je nutno s pfihlédnutim k podminkam

pracovnihc mista stanovit hranici nejvy$8i dovolené rychlosti jizdy odlisné
od rychlostnich limitd stanovenych v obecnych ustanovenich pravidel provozu.
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Snizovani hranice nejvyssi dovolené rychlosti znackou ¢. B 20a se provadi postupné,
zpravidla po 20 km.h™", nejvyse po 30 km.h™".

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla se pfi snizovani rychlosti mimo obec se jako
prvni umistuje znacka €. B 20a s &islem 100 a nasledné s &islem 80. Pro prejizdéni
stfedniho déliciho pasu se znatkou & B 20a zpravidla stanovi nejvyssi dovolena
rychlost 60 km.h™'. Pro jizdu v del$im tseku na Protismérném jizdnim pasu se
zpravidla stanov( nejvy33i dovolena rychlost 80 km.h™.

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla v obci se pfi snizovani rychlosti jako prvni
umistuje znacka &€. B 20a s &islem 60.

Na jiné pozemni komunikaci se pfi snizovani rychlosti mimo obec jako prvni umistuje
znacka ¢. B 20a s Cislem 80, v obci s ¢islem 40.

Nejnizsi hranice nejvy$si dovolené rychlosti na vefejné pfistupnych pozemnich
komunikacich je 30 km.h". V odlvodnénych pfipadech, napf. pro jizdu po stavebnich
nebo mostnich provizoriich apod., Ize vyjimetné stanovit nejvy$3i dovolenou rychlost
i nizsi. Na dalnici a silnici pro motorova vozidla je nejnizsi hranice nejvyssi dovolené
rychlosti 40 km.h™".

Pfi postupném sniZovani nebo zvy$ovani nejvyssi dovolené rychlosti se uZivaji pouze
znacky €. B 20a s odpovidajicimi udaji na zna&ce (a nikoli rovnéz pfislusné znacky ¢&.
B 20b), nebot znacka ¢. B 20a rovnéZ ukonéuje platnost pfedchazejici znacky ¢. B
20a s jinym udajem.

Pri stanoveni hranice nejvy§si dovolené rychlosti pro vybrany druh vozidla se znacka
¢. B 20a doplnuje dodatkovou tabulkou ,Druh vozidla" (€. E 9), piipadné ,Celkova
hmotnost" (€. E 5).

Pii stanoveni odli$né hranice nejvy$si dovolené rychlosti pro rlzné druhy vozidel se
znacky €. B 20a a pfisludné dodatkove tabulky umistuji na jednom sloupku nebo na
spoleéné tabuli, aby se vyloucily nejasnosti se vzajemnym ukonéovanim platnosti
znadek &. B 20a.

Zakaz predjizdéni (€. B 21a)

Znacky &. B 21a se uziva zejména pred pracovnim mistem pfi sniZeni poctu jizdnich
pruhll za Uc¢elem usmérnéni provozu do pravého jizdniho pruhu v pfipadech, kdy je
uziti znaéky ucelné a pokud nevyhovuje obecna Uprava o stfidavém Ffazeni do
prilbézného pruhu.

Pro zdlraznéni deldiho pribéhu zakazu pfedjizdéni se znacky uziva i v pfipadé, kdy
jsou protismérné jizdni pruhy oddéleny vodicimi deskami, pfipadné zvyrazfujicimi
deskami. Znatka se na dalnici a silnici pro motorova vozidla opakuje kazdych 1000 —
1500 m, na ostatnich pozemnich komunikacich mimo obec kazdych 300 — 500 m.

Pro stanoveni zakazu pro vybrang druhy vozidel se znatka ¢. B 21a doplfuje
dodatkovou tabulkou ¢. E 9 se symbolem (symboly) prislusného vozidla (vozidel). Pro
stanoveni zakazu jen pro nakladni automobily se uziva znacky ,Zakaz pfedjizdéni pro
nakladni automobily" (€. B 22a).

Znacky €. B 21a se neuZiva v obci na pozemni komunikaci se dvéma nebo vice
jizdnimi pruhy vyznadenymi na vozovce v jednom sméru jizdy (o pfedjizdéni se zde
nejedna).
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Konec vSech zakazu (. B 26)

Znatky ¢ B 26 se uziva k ukongeni platnosti v§ech znaéek vyjadiujicich zékazy nebo
omezeni, které jsou stanoveny pro jedouci vozidla, pokud jejich platnost kon&i mime
kiizovatku.

Pro ucely dopravniho znageni v oblasti pracovnich mist se jedna zejména o znagky
¢. B 20a "Nejvyssi dovolena rychlost", &. B 21a "Zakaz pfedjizdéni" &. B 22a "Zakaz
pfedjiZdéni pro nakladni automobily", €. IP 21 ,Omezeni v jizdnim pruhu” a €. IS 10d
,Navést zmény sméru jizdy s omezenim".

Znatkou €. B 26 se ukoncuje platnost vy$e uvedenych znalek jednak pfi jejich
spoleéném umisténi, ale i jednotlivé znacky z vy$e uvedenych nahradou za uZiti
pfisludné znacky oznatujici konec zakazu. Pfitom neni rozhodujici, zda je zacatek
pfislu§nych omezeni shodny (ij. zna¢ky na spoleéném sloupku) nebo zda omezeni
zadinaji postupné.

Pokud se pfi uzitl vice znatek nasledné ukoncuje platnost pouze jedné znatky a dalsi
zakaz nebo omezeni pokraéuje, nelze znacky ¢. B 26 uzit. V takovém piipadé se uZije
pfislusné znacky ukondéujici platnost konkrétni znaéky (napfiklad €. B 20b, &. B 21b, &.
B 22b, ¢. C 6b, &. IP 16).

2.5.4 Informativni znagky

Uspofadani jizdnich pruhd (€. IP 16)

Znatkou €. IP 16 se vyznacuje v oblasti pracovniho mista pocet a uspofadani jizdnich
pruhii zejména pfi vedeni obousmérného provozu ve vice nez dvou jizdnich pruzich
na jednom jizdnim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace. Provedeni znagky
musi odpovidat skutecné situaci poétu a uspofadani jizdnich pruhid. V pfipadé
potieby Ize na znalce vyznadit situaci véetné poétu a uspofadani jizdnich pruhl
v protisméru (napf. pfi vedeni pomocného jizdniho pruhu na plvodn! zpevnéné &asti
krajnice).

Znacky €. IP 16 se dale uziva k ukonéeni platnosti diive umisténé znacky ,Omezeni
v jizdnim pruhu® (€. IP 21), pfipadné ,Vyhrazeny jizdni pruh® (€. IP 20a).

Zvyseni poctu jizdnich pruha (€. IP 18a)

Znackou €. IP 18a se vyznaluje pro oblast pracovniho mista usek pozemni
komunikace, kde dochazi oproti pfedchazejicimu prilbéhu pozemni komunikace ke
zvySeni poctu jizdnich pruhl. Provedeni znagky musi odpovidat skuteéné situaci,
poctu a usporadani jizdnich pruhd.

Na znacce €. IP 18a se rovnéZ uzitim symbolu pfislusné znacky stanovi omezeni
nebo nebezpeti vztahujici se k pfisiusnému jizdnimu pruhu v jeho dalsim prabéhu.
Znatky ¢. IP 18a se dale uziva k ukonéeni platnosti dfive umisténé znacky ,Omezeni
v jizdnim pruhu” (€. IP 21), pfipadné ,Vyhrazeny jizdni pruh® (&. IP 20a).
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Snizeni poétu jizdnich pruhu (¢. IP 18b)
l

Znatkou ¢&. IP 18b se wvyznafuje pro oblast pracovniho mista Usek pozemni
komunikace, kde dochazi oproti pfedchazejicimu pribéhu pozemni komunikace ke
snizeni pottu jizdnich pruhd. Provedeni znacky musi odpovidat skutecné situaci,
poctu a uspofadani jizdnich pruhu.
UzZiva se zpravidla znacky €. IP 18b jen pfedb&Zné, tj. s uvedenim skutecné
vzdalenosti k mistu sniZzeni poétu jizdnich pruhl ve spodni ¢asti znacky nebo na
dodatkové tabulce ,\Vzdalenost" (¢. E 3a). Takovym mistem je prvni smérovaci deska
pficné uzavéry a vlastni zacatek ukonceni jizdniho pruhu se znatkou &. IP 18b jiz
necznacuje.
Na znaéce €. IP 18b se rovnéz uzitim symbolu pfislusné znatky stanovi omezeni
nebo nebezpedi vztahujici se k piislusnému jizdnimu pruhu v jeho dal§im prabéhu.
Znatky ¢&. IP 18b se dale uziva k ukon&eni platnosti dfive umisténé znacky ,Omezen/
v jizdnim pruhu® (€. IP 21), pfipadné ,Vyhrazeny jizdni pruh® (¢. IP 20a).

) |

Q

Omezeni v jizdnim pruhu (&. IP 21) |

Znackou €. IP 21 se stanovi pro oblast pracovniho mista omezen/ platné pro pfislusny
jizdni pruh. To se vyjadfuje uZitim symbolu pfislusné zakazové nebo pfikazové
znacky na znacce €. IP 21. Provedeni znacky musi odpovidat skuteéné situaci, poctu
a usporadani jizdnich pruh.

V pfipadé, kdy se umisténim 2znacky stanovuje omezeni vjizdnim pruhu
v mezikiiZovatkovém Useku poprvé, se pfed touto znatkou uZiva i znacky pfedbézné.

%
Navést zmény sméru jizdy (€. IS 10a) mpu m

Znackou €. 1S 10a se pro oblast pracovniho mista oznaéuje zména sméru jizdy do
protisméru na smérové rozdélené pozemni komunikaci. Provedeni zna&ky musi
odpovidat skuteéné situaci, poétu a uspofadani jizdnich pruhd.

UZiva se zpravidla znaéky & 1S 10a jen pfedbé&zné, tj. s uvedenim skuteéne
vzdalenosti k mistu zmé&ny sméru jizdy ve spodni &asti znaéky. Takovym mistem je
prvni smérovaci deska pfiéné uzavéry. Vlastni zadatek zmény sméru jizdy se
znatkou €. IS 10a jiz neoznaduje.
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Navést zmény sméru jizdy (€. IS 10b)

Znackou &. IS 10b se pro oblast pracovniho mista cznacuje zména sméru jizdy na
smeérové nerozdeélené pozemni komunikaci. Znatky €. 1S 10b se uziva zejména
v pfipadech, kdy je zmé&na sméru vyrazna nebo pokud vedeni provozu neni
dostatecné prehledné. Provedeni znacky musi odpovidat skuteéné situaci, poctu a
uspofadani jizdnich pruhd.

UzZiva se zpravidla znacky ¢ IS 10b jen predbézné, tj. suvedenim skuteéné
vzdalenosti k mistu zmény sméru jizdy ve spodni €asti znadky. Takovym mistem je
prvni smérovaci deska pficné uzavéry. Vlastni zacatek zmény sméru jizdy se
znackou €. IS 10b jiz neoznatuje.

U
Navést zmény sméru jizdy s omezenim (€. IS 10d) %\
400 m

Znackou €. IS 10d se pro oblast pracovniho mista oznacuje zména sméru jizdy do
protisméru na smérové rozdélené pozemni komunikaci nebo zméné& sméru jizdy na
smérové nerozdélené pozemni komunikaci. Provedeni znalky musi odpovidat
skute¢né situaci, pottu a uspofadani jizdnich pruhl. V pfipadé smé&rové nerozdélené
pozemni komunikace znacka &. IS 10d symbol stfedniho déliciho pasu necbsahuje.
UzZiva se znacky piedbézné, tj. s uvedenim skute¢né vzdalenosti k mistu zmény
smeéru jizdy ve spodni €asti znacky. Takovym mistem je prvni smérovaci deska priéné
uzavery.

Navést pfed objizd'kou (&. IS 11a)

Znackou €. IS 11a se pro oblast pracovniho mista oznaluje uzavirka nebo omezeni
na pozemni komunikaci. Uzavirka nebo druh omezeni se na znacce vyjadiuje
symbolem pfislusné zakazové znactky. Pokud je to pro orientaci uéastnik( provozu
vyznamne, uvadéji se na znaice dal$i doplfiujici Udaje, zejména délka a smér
objizdky.

Smér a pribéh objizdky se na znadce vyjadiuje schematicky. V pfipadé delsi
objizdkové trasy se na zna€ce uvadéji nazvy obci nachazejici se na trase.

Pfi kratkodobé uzavirce, pfi uzavirce v obci s nepodstatnym prodlouZenim trasy a pfi
soubézné objizdce se délka objizdky neuvadi.

|

O=

V navaznosti na uziti znatky & IS 11a se viastni objizdkova trasa vyznaduje
pfisludnymi smérovymi tabulemi pro vyznaceni objizdky (€. IS 11b az €. IS 11d). To
neplati v pifipadé soub&zné vedené objizdky.

25



2.6 Vodorovné znacky

2.6.1 VSeobecné

Vodorovné znacky se uZivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi znackami,
popfipadé s dopravnimi zafizenimi. Pfechodnd zména mistni Upravy provozu je
vyzna&ena Zlutou barvou v retroreflexni Gpravé nebo jinym srozumitelnym zplsobem
(dopravni knofliky, nalepené pasy apod.).

Platnost trvalého vodorovného dopravniho znaéeni, které je v rozporu se znacenim
pfechodnym, se zru8i jeho odstranénim nebo piekrytim, pokud by jeho ponechani
mohlo byt matouci a nebezpeéné.

Pfechodna zmé&na mistni Upravy provozu provedena vodorovnymi znackami musi byt
po zrudeni pracovniho mista neprodlené odstranéna.

Po technické a funkéni strance musi materidly pro vodorovné znacky spliovat
pozadavky zejména CSN EN 1436 +A1 a CSN EN 1423. Dopravni knofliky musi
vyhovovat CSN EN 1463-1 a CSN EN 1463-2.

2.6.2 Uziti typu pfechodnych vodorovnych znaéek a druhy hmot pro pfechodné
vodorovné znaceni

Pro pfechodné vodorevné znageni se uzivaji tyto druhy hmot:

- barva,

- félie (zpravidla se jedna o pfedformované pasy, které se na vozovku vétsinou lepi
a jsou snadno odstranitelné.

Nahradou za uvedené prostiedky vodorovného znaceni nebo k jejich doplnéni Ize uzit
sestavy dopravnich knoflikl barvy Zluté nebo cranzové.

Pfi odstrafiovani nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni povrchu vozovky a sméji
zistat jen minimalné viditelné stopy po odstranéném vodorovné znadeni, které
nevytvafeji fantomicky efekt.

Pfi uziti sestavy dopravnich knoflikli se volf nasledujici podéiné odstupy jednotlivych
knoflik:

e V oblastech pfevadéni provozu: 0,30 - 0,50 m (na dalnici 0,50 — 1,0 m)
e Mimo oblasti pfevadéni provozu: 0,75-1,00 m

V pfipadé vyznaleni podélné cary 8itky 0,25 m se umistuji dva dopravni knofliky
vedle sebe a vzajemné odstupy dvojic jsou stejné jako u podéinych &ar §irky 0,125 m.
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Barva a hmoty pro zfizovani pfechodného vodorovného dopravniho znageni musi byt
uvedeny v Katalogu hmot pro vodorovné dopravni znaeni schvaleném ministerstvem
dopravy pro pfislusné obdobi. Vzhledem k tomu, Zze barva je z povrchu vozovky
obtizngji cdstranitelna, doporuéuje se uzivani félii nebo dopravnich knoflikii. Barva se
muze s vyhodou uplatnit tehdy, pokud se bezprostfedné po ukonéeni pracovniho
mista pocitd s obnovou povrchu vozovky.

Vybeér konkrétnich hmot a kombinaci pro piechodné vodorovné dopravni znaéeni je
tfeba jednotiivé zvaZovat pro kazdy pfipad uziti. Jako zakladni kritéria je tfeba brat v
Uvahu:
e druh vodorovné dopravni znagky,
poZadovanou dobu Zivotnosti,
material a stav povrchu vozovky,
moZnosti odstranéni,
dopravni zatizeni.
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2.6.3 Vodorovné znacky v ramci pracovniho mista
V ramci pracovniho mista se uzivaji zejména nasledujici znacky:

.V 1a ,Podélna ¢ara souvisla"

.V 1b ,Dvojita podélna ¢ara souvisla®

.V 2a ,Podélna ¢ara pferusovana"

.V 2b ,Pcdélna ¢ara pferusovana®

V4 Modici ¢ara®

.V 5 | Pfiéna &ara souvisla"

.V Ba ,Piicna Cara souvisla se symbolem "Dej pfednost v jizdé,
.V 6b ,Pfi¢na ¢ara souvisla s napisem STOP,

.V 8a ,Smérové Sipky,

Cr O3 O O O O O O O

V ramci pracovnihe mista, resp. pro usmérnéni a vedeni provozu v disledku omezeni
v oblasti pracovnihc mista, se uzivaji vodorovné znacky vidy v provedeni jako
pifechodné, t. v barvé Zluté nebo oranzové. To plati i v pfipadé, Zze se v konkrétnim
pifipadé neuplatfiuje nadrazenost vyznamu pfechodnych vodorovnych zna&ek nad
stalymi (napf. vozovka bez stalého vodorovného znaceni).

Provedeni jednotlivych pfechodnych vodorovnych znagek z hlediska tvaru a rozmeérl
musi odpovidat VL 6.2.

Provedeni podélnych &ar vodorovného znaéeni z dopravnich knoflikl upravuje €l.
26.2.

V ramci pfechodné upravy provozu mohou byt znadky €. V 7 a V 9a provedeny ¢arami
vyznacujicimi obrys znacky.

2.6.4 Schvalovaci podminky

Véechny prvky uzité pro cznaceni pracovnino mista na pozemnich komunikacich
musi byt schvalené.

2.7 Minimalni poZzadavky na pfenosné dopravni znacky

pozemni komunikace

dalnice mistni o _—.
e : i i | ostatni silnice | ostatni mistni
kgynizlnoiigge kOTlt“F?c';;ace sliien iy a odpocivky | komunikace
Velikost DZ: ’
zakladni o] 0 e 2 9
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| zvétdena

Retroreflexe:
tfida RA1 0 0
tfida RA2 g 2 2

Kolorita: 4
tfida CR2 - 0 ' ° °

Otvory v éinné
loSe: tfida P3

Ochrana hran
§titu: tfida P3 |

Koroze §titu:
tfida SP1 nebo o] o o} o] 0
SP2

ZatiZeni §titu
| vétrem: tfida 0 o ' 0 ] 0
| WL2-TDB5

Stabilita sestavy”
WI = 0,25 kN/m* " 0 o
WE = 0,42 KN/m? ° -

* Stabilita sestavy pfenosné znacky véetné podpérné konstrukce musi odolat pfi
osazeni v obci tlaku vétru WI = 0,25 kN/m?, pfi osazeni mimo obec tlaku vétru WE =
0,42 kN/m?.

Bliz8i podrobnosti viz TP 143.
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3 SVETELNE SIGNALY

3.1 VSeobecné
Svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly se fidi nebo se jimi

upozornuje na nutnost dbat zvySené opatrnosti. Pro umisténi svételnych signalu plati
piiméfené pfisludna ustanoveni jako pro dopravni znacky.

3.2 Vystrainé svétlo (€. S 7)

O

.

¥

Vystrazna svétla se v ramci pracovniho mista uZivaji bud samostatné nebo spolecné
s vybranou znagkou nebo dopravnim zafizenim.

Technické a funk&ni poZzadavky na varovna bezpeé&nostni svétia (dale jen vystrazna
svétla) uvadi CSN EN 12352.

Pfehled typl vystraznych svétel pro ucely téchto zasad véetné jejich pfikladl pouziti v
ramci pracovnino mista na pozemni komunikaci uvadi nasledujici tabulka.

Velikost Pramér
Vystrazné svétlo | Odpovidajici tfida |svételného |€inné plochy
typ dle CSN EN 12352 pole svétla
[cm?] [mm]
1 L8H => 250 => 180
2 L8M => 250 => 180
L2L =>18
3 L6 => 2x 250 => 180
L8G => 250 => 180
4 L9H => 700 => 300

Cbecné plati, Zze na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla se voli vy§si svitivosti,
nacpak v obci vzhledem k niz$im jizdnim rychlostem se voli svitivosti menéi. Pfitom je
tfeba rozliSovat mezi dennim a nocnim rezimem. Je nutné zajistit véasné prepnuti
svétel na noéni reZim a nacpak.

Zableskové vystrazné svétlo smi byt uzito jen ve vyjimefnych pfipadech jako

samostatné vystrazné svétlo, napf. na dopravnich kuZelech uZivanych pro rychlé
oznaceni mista dopravni nehody nebo prekazky provozu do doby provedeni jejich
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oznaceni dle téchto Zasad.

Je zakazano uziti zableskového svétla na pfiénych, ale i podéinych uzavérach, nebot
toto svétle mize byt vzhledem ke svému charakteru (velmi kratka doba trvani
zablesku) pro fidice matouci (zejména neni zifejmé pfesné stanovisté svétla, optické
klamy pfi odhadu vzdalenosti, atd.).

3.3 Souprava vystraznych svétel a svételné rezimy

Souprava vystraznych svétel je sada tfi az deseti funkéné vazanych vystraznych
svétel typu 1. Uziva se pro doplnéni pficnych uzavér tvofenych nejéastsji
smérovacimi deskami nebo zabranou.

Souprava svétel se uziva rovnéZ na svételné vodici tabuli. Svitivost véech svétel
soupravy musi byt shodna.

Postupny svételny fetézec je svételny rezim, kdy se jednotliva svétia soupravy
rozsvécuji ve sméru pfevadéni provozu postupné za sebou a nasledné spoleéné
zhasinaji. V noci musi byt postupny svételny fetézec podloZen trvale sviticim pilotnim
svétlem. Tento rezim je nejcast&ji uzivanym a doporu¢enym reZimem pro pfiéné
uzavéry tvofené smérovacimi deskami. Uziva se téz na svételné zabrané a svételné
vodici tabuli.

Postupny svételny bod je svételny rezim, kdy se svétla soupravy svétel rozsvécuiji ve
smeéru pfevadéni provozu postupné jednotlivé za sebou. V noci musi byt postupny
svételny bod podloZen trvale sviticim pilotnim svétlem. Postupny svételny bod ma
stejne uZiti jako postupny svételny fetézec. Jeho vyhodou jsou mensi naroky na
spotfebu energie.

Soucasné blikani vSech svétel je svételny rezim, kdy se rozsvécuji a zhasinaji

vSechna svétla soupravy soutasné. Uziva se jako vystrazny reZim na svételné
zabrané.
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Vystrazné
svétlo typu

PouZziti

piiéné uzavéry (na smérovacich
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svételngé vodici tabule
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podélné uzavéry na chodnicich :—- .
3 a stezkach pro cyklisty (na zabra- | i
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';ﬁ.‘ 4
pojizdné uzavirkové tabule typu | / Q
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4
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pojizdné uzavirkove tabule typu |l
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3.4 Svételna Sipka (€. S 8c a €. S 8d)

Svételna Sipka se vytvari sestavou vystraznych svétel umisténych na zakladni
konstrukci.

Svételné Sipky se uziva pfi uzavirce jizdniho pruhu (zejména v ramci operativniho
pracovnihc mista) nebo k oznageni pracovnihc mista na vozovce,

Sipka ukazuje do smeéru, ve kterém ma fidi¢ opustit jizdni pruh nebo objizdét
pfekdzku na vozovce.

Uziva se bud samostatné (napf. jako zafizeni pfedbézné vystrahy nebo dopinék
pfiénych uzavér a pracovnich vozidel) nebo je souéasti pojizdné uzavirkové tabule
(€. 27)

Svételna sipka je sestavena z vystraznych svétel typu 1.

RozliSuji se dva typy svételné Sipky:

a) Svételna Sipka typu A
Svételnou Sipku typu A piedstavuje sestava vystraznych svétel pevné instalovana na
pojizdné uzavirkové tabuli typu |, kterd umozriuje vytvareni nasledujicich signall:

— sveételna Sipka vlevo (€. S 8¢)

— sveételna Sipka vpravo (€. S 8d)

~ovetelna Sipka  ,Svételna Sipka
vlevo" (€. S 8c) vpravo® (€. S 8d)

b) Svételna Sipka typu B
Svételnou Sipku typu B predstavuje sestava vystraznych svétel zabudovana do
¢tvercové zakladni konstrukce, tvofici samostatnou jednotku. Sestava umoznuje
vytvareni nasledujicich signal:

— svételna Sipka vievo (€. S 8c)

- svételna sipka vpravo (€. S 8d)

Svételnou Sipku typu B Ize uzit samostatné jako zafizeni pfedbézné vystrahy nebo
v kombinaci s jinymi zafizenimi, zejména pojizdnou uzavirkovou tabuli typu Il. Mize
byt instalovana rovnéz jako doplnék vystrazného oznaceni pracovnich vozidel.

Je-li svételna sipka typu B uzita samostatné, musi byt spodni hrana zakladni desky
ve vy8ce nejméné 1,0 m nad urovni vozovky a délka strany desky je 800 — 1000 mm.

pINS
|
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~Svetelna Sipka Svételna Sipka

vlevo“ (€. S 8c) vpravo" (€. S 8d)

3.5 Svételny kFiz (C. S 8e)

Svételny kiiZ se vytvali sestavou vystraznych svétel umisténych na zakladnim
panelu.

Svételného kfize se uziva pro oznaceni pracovnihe mista tvoficiho pfekazku provozu
nachazejiciho se vedle vozovky (zejména v ramci operativniho pracovniho mista)
UZiva se bud samostatné (napf. jako zafizeni pfedbé&zné vystrahy nebo jako vybaveni
pracovnich vozidel) nebo je soucasti pojizdné uzavirkové tabule (€. Z 7)

Svételny kfiZ je sestaven z vystraznych svétel typu 1.

Rozlisuji se typy svételného kfize A a B podle provedeni shodného pro svételné
Sipky.

Svételny kfiz typu A

Svételny kiiz (€. S 8e)

Svételny kfiz typu B

Svételny kiiz (€. S 8e)
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3.6 Svételné signaliza¢ni zafizeni

Svételné signalizacni zafizen! (SSZ) je zafizeni, kterym se pomoci svételnych signall
vytvafenymi na navéstidlech fidi a usmeérniuje provoz.

S8Z se uziva zejména tam, kde v dlsledku pracovniho mista je provedeno takové
zuzeni vozovky, Ze je meZny provoz pouze v jednom jizdnim pruhu, je nutno jej Fidit
stiidavé pro kazdy smér jizdy a pro organizaci provozu nepostacuje uziti pouze
znadek ,Prednost protijedoucich vozidel* ¢. P 7 a ,Pfednost pfed protijedoucimi
vozidly“ €. P 8.

V ramci pracovniho mista se uzivaji zejména pfenosna SSZ tfibarevné soustavy
s plnymi kruhovymi svétly.

SSZ se pro ucely téchto Zasad rozdéluji na dva typy:
- Napajeni SSZ 230 V pocdle CSN EN 12368
- Napadjeni pfenosnych SSZ 12 V

Umisténi navéstidel ma byt provedeno v souladu s CSN 73 6021. V oblasti
pracovnich mist se zpravidia uziva primeéru svételnych poli 0,20 m.

Naveéstidlo se umistuje po pravé strané jizdniho pruhu, pro ktery je uréeno. Smi byt
umisténo i na jizdnim pruhu, jestlize tento je nasledné& pracovnim mistem zlzen,
ne vak vice nez 2 m od jeho pravého okraje. Spodni okraj navéstni plochy musi byt
ve vySce min. 1,8 m nad Urovni vozovky.

Rizeni navéstidel mhze byt provedenc jako zavislé na provozu (Fizenf podle dopravni
poptavky) nebo jako nezavislé na provozu s pevnymi signalnimi plany. V pfipadé
fizeni pevnymi signalnimi plany je ucelné mit k dispozici nékolik jejich modifikaci a
tyto uzivat v souvislosti s aktualnimi dopravnimi potfebami.

Synchrenizace navéstidel na vjezdech se provadi pomoci kabelu, radiového pfenosu
nebo krystalu.

a) synchronizace navéstidel kabelem
Je zékladnim druhem synchronizace a lze ji uzit prakticky ve vsech pfipadech
provozu SSZ v ramci pracovniho mista.

b) synchronizace navéstidel radiovym pfenosem
Synchronizace radiovym pienosem zachovava zpétnou vazbu mezi navéstidly.
NemuzZe byt uzito tam, kde neni zaru¢en pfenos radiovych vin, napf. v tunelech,
clenitém terénu, apod.

¢) synchronizace navéstidel krystalem
Tento zplUsob synchronizace je vhodny pouze tam, kde je Uzké misto v celé
délce prehledné a neni delsi nez 1000 m. Na rozdil od pfedchozich dvou

35



zplsobl synchronizace zde chybi zpétna vazba navéstidel, nebot kazdé pracuje
samostatné.

SSZ musi okamzité automaticky pfejit do rezimu prerusovaného Zlutého svétla
v pfipadé, Ze se na svételném signalizaénim zafizeni vyskytne néktera z
nasledujicich poruch:

-~ samovolné zastaveni b&hu programu,

— nefunkéni zarovka Cerveného svétla,

— chybny pfenos poveld,

— chybny signalni obraz.

Neni-li moZno tentc rezim zabezpecit, potom musi systém vSechna navéstidla
vypnout.
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4 DOPRAVNI ZARIZENI

4.1 VSeobecné

Deopravni zafizeni jsou zejména zafizeni pro usmérriovani provozu.

Podle Géelu se rozdéluji na:

- uzavérova,
- vystrazna,
- vodici,

- ochrann3,
- nosna.

Vyobrazen( dopravnich zafizeni jsou uvedeny jako pfiklady. Tolerance rozmérl
dopravnich zafizeni je £ 2%, minimalné vsak 2 mm.

Depravni zafizeni uréené pro fidi€e se umistuje zpravidla kolmo ke sméru jizdy.

4.2 Uzavérova zarizeni

4.2.1 VSeobecné

Uzavérova zafizeni jsou dopravni zafizeni, ktera slouzi pfedevéim pro zfizovani
pficnych a podélnych uzavér v ramci pracovniho mista.

4.2.2 Dopravni kuzel (&. Z 1)

Dopravni kuzely umisténé v fadé za sebou maji vyznam podélné cary souvislé. Lze
jimi take vymezovat plochu, do které je zakazano vjizdét.

Uplatriuji se pfedevSim v ramci operativniho pracovniho mista (napf. pfi provadéni
vodorovného dopravniho znaceni apod.).

Dopravni kuzel vySky vétsi nebo roven 0,50 m je rozdélen péti stfidavé ervenymi
a bilymi pruhy tak, aby zakladna a vrchol byly ¢ervené a dopravni kuzel vysky 0,30 m
je rozdélen tfemi stfidavé Cervenymi a bilymi pruhy tak, aby zakladna a vrchol byly
¢ervené. Kolorita musi odpovidat CSN EN 13422. Bilé pruhy dopravniho kuzelu musi
byt provedeny z retroreflexni félie minimalné tfidy R1A nebo R1B, na dalnici a silnici
pro motorova vozidla minimalné tfidy R2A nebo R2B dle CSN EN 13422. Doporuéuje
se uzivat dopravni kuZely v celoretroflexnim provedeni. V odlvodnénych pfipadech
Ize dopravni kuzel doplnit vystraznym svétlem typu 1.

Zakladna a dily slozeného kuzelu musi byt provedeny tak, aby se kuZel pfi pfevraceni
nemohl kutalet po vozovce (zpravidla byva ctvercového pldorysu).

KuZel musi byt vyroben z netfistivého plastu nebo pryze.
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Minimalni poZzadavky na dopravni kuzele uvadi nasledujici tabulka;

. . Hmotnost Tfida retroreflexe
Komunikace VySka dle GSN EN 13422 | Dle CSN EN 13422
Dalnicr & SIRICE’pro) g o, 4,0 kg R2A nebo R2B
motorova vozidla
—— 0.50 m 19kg R1A nebo R1B

0.30m 0,8 kg R1A nebo R1B

A
A L
4, -
Kuzely vysky 0,5 m je moZno na dalnici a silnici pro motorova vozidla uZit pouze pro
ochranu Cerstvé naneseného vodorovného znageni na vozovce

4.2.3 Zabrana pro oznaceni uzavirky (¢. Z 2)

Zabrany pro oznaceni uzavirky se uZiva zejména k vyznaceni uzavirky vozovky nebo
k vyznaceni (ohrazeni) pracovi§té.

Zabranou se provadi pfi€na uzavéra na pozemnich komunikacich mensiho
dopravniho vyznamu v obci a také pfiéne uzavéra na konci pracovniho mista na
jednosmérnych pozemnich kemunikacich v obci, vyjimeéné i mimo obec.

Je—li v ramci pracovniho mista provoz fizen stfidavé pro oba sméry svételnymi
signaly, lze zabranu uZit pro pficné uzavéry na zacatku i konci pracovniho mista. Na
chodniku a stezce pro cyklisty |ze zdbranu vyuzit pro provedeni pfiéné i podélné
uzavéry (resp. k Uplnému ohrazeni pracovniho mista).

Na dalnici a silnici pro motorova vozidla (mimo odpocivky) se uziti zabrany
nepfipousti.

Zabrana musi byt za snizené viditelncsti dopInéna vystraznymi svétly typu 1. Jedna—li
se o pficnou uzavéru celé Sifky vozovky, pracuji vystrazna svétla v rezimu
soucasného blikani véech svétel.

Zabrana je tvofena hladkou deskou z plastické hmoty, pozinkovaného plechu nebo
hliniku. Na ¢éelni strané jsou stfidavé Cervené a bilé pruhy §ifky 0,25, m provedené
z retroreflexni félie min. tiidy RA1 dle CSN EN 12899-1. Obé krajni pole jsou &ervena o
sifce 0,075 — 0,25 m. Zadni strana zabrany je matna a barvy Sedé, bilé nebo
hlinikoveé. y

Kolorita musi odpovidat tfidé CR1 dle CSN EN 12899-1.

Standardni délky zabrany: 1,0 m, 1,5m, 2,0 m, 2,5m, 3,0 m.
Sitka zabrany: 0,1 m, 0,2 m, 0,25 m.

Na pozemnich komunikacich s motorovou dopravou se uZivaji zabrany Sirky 0,2 m,
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popf. 0,25 m. Na chodnicich a stezkach pro cyklisty je moZné uzivat zabran $iiky 0,1
m.

Na zabrané nesméji byt umistovany znacéky ani dopravni zafizeni tak, aby zakryvaly
podstatnou ¢ast ¢inné plochy zabrany.

Zabrana musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ve
vySce cca 1,0 m nad vozovkou. Podpérné sloupky se osazuji do podstavcl. Za
dosta;_tec':nou stabilitu postaveni se povazuje odolnost proti zatizeni vétrem 0,25
kKN/m*®.

4.2.4 Smérovaci deska (€. Z 4a az €. Z 4e)

Smérovaci deska usmériiuje provoz ve smeéru sklonu sikmych pruhl nebo Sipky.
UZiva se zpravidla sestavy smérovacich desek. Smérovacimi deskami se provadi
pficna i podélnd uzavéra v ramci pracovniho mista a prevadi provoz do a
z protismérného jizdniho pasu vicepruhové pozemni komunikace. Smérovaci desky
slouzi pouze k usmérfiovani provozu (podéina a pfiéna uzavéra). Pro zabezpeteni
stavebnich jam (8achet) nebo uziti na chodniku nebo stezky pro cyklisty je jejich uziti
nepfipustné.

Smérovaci deska mize byt provedena jako jednostranna nebo jako oboustranna.
Horni pruh musi byt barvy &ervené. V odlvodnénych pfipadech (napfiklad pro
zvyraznéni méné pfehledné situace a zlepSeni viditelnosti) mize byt bila barva
nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescenéni barvou. Smérovaci desky
oboustranné se uzivaji k oddéleni protismérného provozu nebo protismérnych
jizdnich pruhl, pokud takové oddéleni neni dostateéné oddéleno fyzicky nebo
vodicimi zafizenimi. Sklon pruhl nebo Sipka smérovaci desky musi sméfovat do
sméru nebo jizdniho pruhu, do kterého ma fidi¢ smérovat.

Vzdalenost hrany smérovacich desek od okraje jizdniho nebo pomocného pruhu ma
¢init alespoft 0,50 m.
Smérovaci desky se umistuji spodnim okrajem cinné plochy ve vysce 0,15 - 0,25 m
nad trovni vozovky.

Rozdéleni smérovacich desek:

-leva (€. Z 4a, Z 4d), usmériuje provoz vlevo od desky,

- prava (€. Z 4b, Z 4e), usmériuje provoz vpravo od desky,

- stfedova (€. Z 4c¢), usmérfiuje provoz vlevo a vpravo od desky.

Rozméry smérovaci desky jsou uvedeny ve vzorovych listech VL 6.3 Vybaveni
pozemnich komunikaci. Dopravni zailzeni.
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Cinna plocha smérovaci desky musi byt provedena z retroreflexni félie minimalné
tfidy RA1. Kolorita musf odpovidat tfidé CR1 dle CSN EN 12899-1.

Smérovaci deska je vyrobena cbvykle z plastu, popf. pozinkovaného plechu nebo
hliniku. Barva zadni stény musi byt bila, Seda nebo hlinikové, omezujici osInéni &i
oslepeni. Je povoleno uzivani pouze schvalenych typl smérovacich desek.
Smérovaci deska mulZe byt doplnéna wvystraznymi svétly dle CSN EN 12352,
Smérovaci deska se upeviiuje do podkladni desky. Uzivani improvizovanych
podstavcl (napf. pneumatik vypinénych betonem nebo trubkovych kifzl) a jejich
zatézovani, napf. kamenim aped., je nepfipustné. V odivodnénych pfipadech Ize
zatéZovat podstavce pytli s piskem.

Smérovaci deska nesmi vykazovat pfi zatizeni vétrem 0,42 kN/m2 pruzné vychyleni
vetsi nez 20% vysky a trvalé vychyleni vétsi nez 10% vysky. Smérovaci deska musi
byt konstruovana a upevnéna v podkladni desce tak, aby pfi nérazu vozidla rychlosti
80 km.h-1 neposkodila vozidlo takovou mérou, aby nad nim fidi¢ ztratil kontrolu nebo
aby byla ohroZena bezpeénost jeho posadky nebo jiného vozidla.

E

AN
V4

N_
I\I_

Z 4a Z 4o Z4c 4d
Smérovacideska Smérovacideska Smérovaci deska Smérovaci deska  Smérovaci deska

leva prava stfedova leva prava

l I I
I

Z 4a Z 4b Z 4c Z 4d Z 4e
Smérovaci deska Smérovaci deska Smérovaci deska Smérovaci deska Smérovaci desk

leva prava stfedova leva prava

4.2.5 Pojizdna uzavirkova tabule (8. Z 7)

Pojizdnou uzavirkovou tabuli se oznacuje uzavfeni jizdniho pruhu nebo prace na
pozemni komunikaci zejména v ramci operativniho pracovniho mista.

Soucasti uzavirkové tabule jsou znacky a vystrazna svétla, ktera jsou aktivovana
pedle zpusobu uziti tabule.
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Pojizdna uzavirkova tabule uzitd k provedeni pfiéné uzavéry pro uzavieni jizdniho
pruhu a k usmérnéni provozu do volnéha jizdniho pruhu obsahuje znacku prikazujici
smér jizdy (€. C 4a nebo &. C 4b) anebo ma v &innosti svételny signal svéteiné Sipky
€. S8c nebo & S8d. Na tabuli uzité k provedeni pficné uzavéry na krajnici bez
zasahu do pfilehlého jizdniho pruhu se misto svételné Sipky uziva svételného signalu
¢&. S 8e ,Svételny kfiz",

Pojizdné uzavirkové tabule se upeviiuji bud na samostatné specialni pfivésy
dopravované za nakladnimi i oscbnimi vozidly nebo piimo na pracovni vozidla (resp.
pracovni stroje).

Pojizdné uzavirkove tabule se podle provedeni a velikosti rozdéluji na dva typy:
- typ | pro dalnice a silnice pro motorova vozidla,
- typ Il pro ostatni pozemni komunikace.

Pojizdna uzavirkova tabule typu |

Je vybavena svételnou Sipkou typu A a svételnym kfizem typu A. Na horni hrané
tabule jsou dvé vystrazna svétla typu 4 (viz tabulka v kapitole 3.2).

Rozméry a charakteristiky:
- vySka tabule bez nosice: 360 m
- Sifka tabule: 2,50 m
- 8&itka ramu: cca 0,50 m
- 8itka éervenych a bilych pruhli: cca 0,25 m
- sklon ¢ervenych a bilych pruhl: 45°
- primér symbolu dopravni znagky ¢. C4a, C4b: 1,5 m
- svételna Sipka, svételny kfiz: typ A
- vystrazna svétla: typ 1

Pojizdna uzavirkova tabule typu

Je alternativné vybavena bud svételnou Sipkou a svételnym kfizem typu B nebo
znackou €. A 15 Prace",
Na horni hrané tabule jsou dvé vystrazna svétla typu 4.

Rozméry a charakteristiky:
- vyska tabule bez nosice: 2,50 m
- Sifkatabule: 1,70 m
- 8irka ramu; cca 0,30 m
- §ifka ¢ervenych a bilych pruhi: cca 0,20 m
- sklon gervenych a bilych pruhi: 45°
- primér symbolu dopravni zna&ky & C 4a, C4b: 0,90 m
- délka hrany dopravni znacky ¢. A 15: 0,90 m
- svételna Sipka, svételny kfiz: typ B
- vystrazna svétla: typ 1
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VSeobecné pro typ | a typ Il:

Cervené a bilé pruhy ramu pojizdné uzavirkové tabule jsou provedeny z retroreflexni
folie tfidy RA1, znacky z retroreflexni félie tfidy RAZ dle CSN EN 12899-1.

Horni dil pojizdné uzavirkové tabule nebc tabule cela jsou pro uUéely pfepravy
sklopné.

Horni vystrazna svétla musi byt aktivovana pfi zapnuti systému a potom se teprve voli
provozni rezimy. Hornf vystrazna svétla a svételna Sipka, resp. svételny kiiz musi
blikat proti sobé.

Je-li pojizdna uzavirkova tabule vybavena svételnou Sipkou a umisténa na vozidle
nebo vilecena na pfivésu za vozidlem {na pohyblivém pracovnim mist&), musi mit jeho
fidi€ moznost snadné kentroly jejich momentalni funkce. Je nutno zabezpedit, aby
nebylo mozné zapnuti opacné orientace svételné Sipky, nez by odpovidalo orientaci
Sipky na dopravni znacce €. C 4a nebo ¢. C 4b.

Pii pfechodu z jednoho provozniho rezimu do druhého se musi nejprve prestavit
Sipka na znacce pfikazujici smér objizdéni a pak teprve aktivovat odpovidajici
svételna Sipka nebo svételny kiiz. Pokud by doslo k poruse nebo vypadku okruhu
svételné Sipky (svételného kiiZze), musi se automaticky aktivovat okruh vystraznych
svétel (resp. jejich funkce musi zlstat zachovana).

Sipka musi byt v kazdé poloze spolehlivé zabezpedena proti samovolnému
pootoceni. Prestaveni Sipky musi byt mozné i ruéné. V klidovém stavu nebo pifi
transportu sméfuje Sipka znacky dol(.

Pojizdna uzavirkova tabule musi v provoznim stavu odolavat zatizeni vétrem
0,25 kN/m?% Ve sklopeném stavu (za Ugelem transportu) musi pojizdna uzavirkova
tabule odolavat zatizeni vétrem az 0,8 kN/m?.

4.3 Vystrazna zafizeni

4.3.1 VSeobecné

Vystrazna zafizeni jsou dopravni zafizeni, ktera doplfiuji zejména uzavérova zafizeni.
Slouzi ke véasnému a napadnému varovani pfed dopravnimi omezenimi, nenadaiymi
zménami dopravni situace nebo zmé&nami organizace provozu v oblasti pracovniho
mista.

4.3.2 Svételna zabrana

Za svételnou zabranu se povazuje zabrana (€. Z 2) dopinéna sestavou vystraznych
svétel.

Za svételnou zabranu se nepovazuje zabrana doplnéna vystraznymi svétly typu 3 (pro
uziti na chodniku a stezce pro cyklisty).

Obvykle se uziva tfi nebo péti vystraznych svétel typu 1 tak, aby jejich odstup nebyl
vetsi nez 1 m. TFi svétla se zpravidla uZivaji pfi uzavieni €asti jizdniho pruhu a pét
svétel pfi uzavieni celého jizdniho pruhu nebo celé vozovky. Musi byt uZito vzdy
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alespon dvou vystraznych svétel a to pfi ckrajich zabrany.

Na pozemnich komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obci mize byt
dopinéna vystraznymi svétly typu 1 dle CSN EN 12352.

Na chodniku a stezce pro cyklisty se zabrana tvofici pfi€nou nebo podélnou uzaveru
doplfiuje vystraznymi svétly typu 3 podle CSN EN 12352.

Vystrazna svétla sestavy svétel mohou pracovat v nasledujicich svételnych reZimech:

- soudasné blikan! vSech svétel (vystrazny rezim, upozoriujici na pracovni misto,
pfi¢emZ pfesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym zplsobem,
napf. znackami piikazujicimi smér objiZdéni, svételnou Sipkou apod.),

- stfidaveé blikani sudych a lichych svétel (vystrazny reZim, upozorfiujici na pracovni
misto, pficemz pfesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym
zplsobem,

- postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod (rezimy pro pfesmérovani
provozu,

Svétla se umistuji nad zabranou. Krajni svétla musi byt v drovni konce zabrany.
Stabilita postaveni musi byt shodna jako v pfipadé zabrany dle kapitoly 4.2.3

4.3.3 Svételna vodici tabule

Za svételnou vodici tabuli se povazuje vodici tabule (& Z3) doplnéna sestavou
vystraznych svétel typu 1

Svételna vodici tabule se uziva podle stejnych zasad jako vodici tabule (& Z 3).
V odOvodnénych pfipadech mizZe byt bild barva vodici tabule nahrazena retroreflexni
zlutozelenou fluorescenéni barvou.

V nejb&znéjsim provedeni ma sestavu péti vystraznych svétel umisténych nad tabuli.
Lze také uzit alespoi tfi zkracenych svételnych tabuli s jednou cervenou Sipkou a
jednim vystrazZnym svétlem nad kazdou z nich. Takové uspofadani se uzije napfiklad
v pfipadé potfeby zduraznéni oblouku pfi pfevadéni provozu na objizdku.

Sestava vystraznych svétel musi byt provozovana v rezimu postupného svételného
fetézce nebo postupného svételného bodu.
Rezim soucasného blikani viech svétel je nepfipustny.

Svétla se umistuji nad vodici tabuli. Krajni svétla musi byt v drovni konce vodici
tabule. Stabilita postaveni musi byt shodna jake v pfipadé vodici tabule.
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4.3.4 Svételna rampa

Svételna rampa pro uziti na vozidle predstavuje zvlastni pfipad uziti sestavy
vystraznych svétel. Uéelem je doplnéni oznadeni a zvyraznéni ¢innosti pracovnich
vozidel a pracovnich strojil v provozu. Rampu tvofi zpravidla pét vystraznych svétel
typu 1.

Svételna rampa ma byt na vozidle umisténa co nejvySe (zpravidla na stfese vozidla
nebo kabiny).

UZivani jednotlivych svételnych reziml je nutno zvazovat s ohledem na konkrétni
dopravni situaci,

VystraZna svétla sestavy svétel mohou pracovat v nasledujicich sv&telnych rezimech:

- stfidavé blikani sudych a lichych svétel (vystrazny rezim, upozorfujici na pracovni
misto, v tom pfipadé pfesmérovani provozu musi byt provedeno jinym vhodnym
zplsobem),

- postupny svételny fetézec nebo postupny svételny bod (bez trvale sviticiho
pilotniho svétla) - rezimy pro pfesmérovani provozu.

4.3.5 Zafizeni predbézné vystrahy

Je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které svym uspofadanim
a umisténim upoczorfiuje napfiklad na pracovni misto nebo na pojizdnou uzavirkovou
tabuli typu | a mlze informovat i na zménu jizdy v jizdnich pruzich, nehodu, o kolonu
apod.

Jestlize to konkrétni dopravni situace vyzaduje, je nutné zafizeni predbézné vystrahy
pied pracovnim mistem uzit opakované.

Zafizeni pfedbézné vystrahy se zpravidla umistuje na zpevnéné krajnici.

Jako zafizeni pfedbézné vystrahy se uzivaji zejména:

- pojizdna uzavirkova tabule typu Il se stfidavé sviticimi vystraznymi svétly
(zejména na dalnici a silnici pro motorova vozidla, kde upozorfiuje na pojizdnou
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uzavirkovou tabuli typu 1),

svételna Sipka typu B, a to bud samostatné, nebo v kombinaci se symbolem
dopravnich znagek, napf. znatkou “Prace " (€. A 15). Orientace svételné Sipky
musi byt stejna s orientaci svételné Sipky na pojizdné uzavirkové tabuli, na kterou
upozorriuje,

znacka "Prace " (€. A 15) ve zvétSené velikosti (délka hrany 1250 mm) umisténa
na podkladové tabuli doplnéna v rozich vystraznymi svétly typu 1, toto zarizeni se
operativné uplatni napf. pfi Cisténi pozemni komunikace, sekani travy, provadéni
vodorovného dopravniho znageni apod.; na dalnici a silnici pro motorova vozidla
se nedoporucuje,

dopravni kuzel vysky 0,75 m doplnény vystraznym svétlem typu 1 nebo vyjimecné
i svétlem vybojkovym, uzZiva se jako predbé&Zna vystraha napf. pfi dopravnich
nehodach nebo nahle vzniklych pfekazkach provozu (Ziveinych pohromach apod.)
do doby provedeni fadného oznaceni pracovniho mista.

600 m
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4.3.6 Zafizeni pfedbézné vystrahy uvadéjici provozni informace

Je zpravidla pfenosné (zejména mobilni) zafizeni, které se uziva zejména na
dopravné vyznamnych pozemnich komunikacich s vysokou intenzitou provozu.
Charakter, pfipadné situovani pracovniho mista a eventuélné i druh nebezpeéi z ného
vyplyvajici se uvadi kratkym vystiznym textem.

Tyto Gdaje lze uvést i NA stalém zafizeni pro provozni informace, pokud je
v konkrétnim pfipadé k dispozici.

TUNEL

UZAVREN

4.3.7 Vystrazna paska

Vystrazna paska se uziva k optickému vedeni a chraniceni pracovnich mist mimo
vozovku tj. na verejné pristupnych pé&sich komunikacich a plochach, stezce pro cyklisty,
parkovisti apod.

Je moZno ji uzit jak samostatné, na vefejné pfistupnych pésich komunikacich a plochach
musi byt vidy pouZita pouze jako doplnék ochrannych zafizeni (zabradli, plotQ). Vyuzit ji
lze rovnéz pro Ucely oznaceni skladky materialu {napf. hromady pisku). Vystrazna
paska samostatné bez dalSich zafizeni nesmi byt uzita k ohrazovani wykopi,
destovych vpusti, apod. Rovnéz uziti vystrazné pasky se zpeviujicim prvkem
{ocelové lanko apod.) je nepfipustné.

Vystrazna paska je Siroka 0,06 — 0,10 m, ervené a bilé pruhy maji §itku 0,10 — 0,20
m a jsou kolmé nebo Sikmé.

Vystrazné paska se upevriuje na podpérnych sloupcich zakotvenych v podkladnich
deskach nebo zarazenych sloupcich. Odstupy podpérnych sloupkl nebo zarazenych
sloupkll €ini nejvy$e cca 3 m, aby vystrazna paska byla po celé $iii rozvinuta a
nedochazelo k jejimu pfekrouceni.

Vystrazna paska se umistuje pfiblizné 1 m nad drovni chodniku, stezky pro cyklisty,

parkovisté apod.
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4.4 Vodici zafizeni

4.4.1 VSeobecné

Vodici zafizeni jsou dopravni zafizeni, ktera slouzi pfedevS§im k vedeni a
usmérfiovani provozu a optickému i fyzickému oddéleni protismérnych jizdnich pruht
v ramci pracovniho mista.

4.4.2 Vodici tabule (&. Z 3)

Vodici tabule se uZivd pro zdUraznéni zmény sméru jizdy vyvolané zménou
organizace provozu. UzZiva se zejména k provedeni pfiéné uzavéry a pro vyznaceni
sméru chjizdky v pfipadé Uplné uzavirky pozemni komunikace mimo obec.

Pro zdlraznéni vyznamu lze tabuli doplnit sestavou vystraznych svétel a tim ziskava
charakter svételné vodici tabule.

Vadici tabule ma vysku 0,50 m, délku 1,50 — 3,00 m.

Vodici tabule je tvofena hladkou deskou z plastické hmoty, pczinkovaného plechu
nebo hliniku.

Na celni strané je obvykle pét Servenych Sipek se sklonem 45° s bilym podkladem
provedené z retroreflexni félie min. tiidy RA1 dle CSN EN 12899-1. Lze také uzit
alespon tfi zkracenych vodicich tabuli s jednou &ervenou $ipkou s bilym podkladem.
Takové usporadani se uzije napriklad v pfipadé potfeby zdlraznéni oblouku pfi
prevadéni provozu na objizdku. V odlvodnénych pripadech mize byt bila barva
nahrazena retroreflexni Zlutozelenou fluorescenéni barvou.

Kolorita musi odpovidat tfidé RA2 dle CSN EN 12893-1. Zadni strana je barvy Sedé,
bilé nebo hlinikové.

Na voedici tabuli nesmé&ji byt umistovany znacky ani dopravni zafizeni tak, aby
zakryvaly podstatnou ¢ast ¢inné plochy vodici tabule.

Vodici tabule musi byt upevnéna na podpérnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana
byla ve vysce cca 1,6 — 2,0 m nad vozovkou. Podpérné sloupky se osazuji do
podstavcl. Za dostate¢nou stabilitu postaveni se povazuje odolnost proti zatizeni

Y>>

4.4.3 Velka zvyraziujici deska (€. Z 6a)

Velké zvyraziujici deska se uziva k oddéleni protismérnych jizdnich pruhil v ramci
pracovniho mista zejména na dalnici a silnici pro motorova vozidla, a to v kombinaci s
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vodorovnym dopravnim znaéenim provedenym dopravnimi knofliky, vyjimecné folii.
K tomuto Ucelu se uziva vice desek umisténych za sebou.

Oddéleni protismérnych jizdnich pruht velkou zvyraziiujici deskou je vhodné jen
tehdy, jestlize se v ramci pracovnihoc mista nepfedpoklada vy$si intenzita provozu nez
cca 10 000 vozidel za 24 hodin.

Odstupy velkych zvyraziiujicich desek jsou pfiblizné 10 m.

Velkou zvyraziiujici desku Ize vhodné uzit i v kombinaci s malou zvyrazfiujici deskou
(€. Z6b) tak, 2e se dopravni knofliky mezi jednotlivymi velkymi zvyraziujicimi
deskami doplni malymi zvyrazrujicimi deskami.

Velka zvyraziujici deska sestava z pruzné vertikalni plochy o sifce 0,08 — 0,15 m
a vySce 0,20 — 0,40 m, umisténé na vodorovné patce. Vlodorovna patka je zpravidla
kruhova nebo obdélnikova. Primér kruhové patky &ini 0,15 — 0,25 m, délka uhlopfigky
obdélnfkové patky 0,15 — 0,25 m. Vyska patky nema byt vice nez 0,04 m nad Urovni
vozovky. Pruzna vertikalni plocha musi byt v patce upevnéna tak, aby nemchlo dojit k
jejimu samovolnému uvolnéni (napf. pfi pfejizdéni vozidlem).

Vertikélni plocha méa cervenou nebo oranzovou barvu. Musi byt doplnéna Zlutymi
retroreflexnimi prvky o minimalni plose 10 cm?, a to odrazkami nebo retroreflexnimi
foliemi tiidy RA2 dle CSN EN 12899-1. Patka méa nereflexni Zlutou barvu a musf byt
opatfena reflexnimi prvky zluté barvy, obdobné dle CSN EN 1463-1.

Velka zvyraziiujici deska se na povrch vozovky pfipeviiuje zpravidla stejnym
zplUsobem jako dopravni knoflik a musi byt konstruovana tak, aby ani pii opakovaném
pfejeti vozidlem nedoslo k jejimu poskozeni a ztraté funkce.

4.4.4 Mala zvyraziiujici deska (&. Z 6b)

Mala zvyrazfiujici deska je doplfikem pfechodného vodorovného dopravniho znaceni
tvofeného dopravnimi knofliky a zlepsuje jeho vodici Gginky. UZiva se jen v pfipadé,
Ze dopravni knofliky vytvaiejl podélnou ¢aru souvislou.

Malé zvyraznujici desky se doporucuje uzivat bud na kazdém dopravnim knofliku,
nebo na kazdém tietim az patém dopravnim knofliku.

Mala zvyraznujici deska je tvofena &ervenou nebo oranzovou vertikalni plochou
z pruzného materialu o rozmérech pfiblizné 0,10 x 0,10 m, upevnénou na dopravnim
knofliku. Musi byt konstrucvana tak, aby ani pfi opakovaném pfejeti vozidla nedoslo k
jejimu poskozeni a ztraté funkce.
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4.4.5 Vodici deska

Vodici deska usmériuje provoz ve sméru sklonu sikmych pruh.

Vodici desky se uziva pfedevsim pro oddélenl protismérnych jizdnich pruhii (€. Z 5b)
zejména na dalnici, silnici pro moteorova vozidla a pozemni komunikaci s vice jizdnimi
pruhy v pivodné jednom sméru jizdy (napf. pfi obousmérném provozu na jednom
jizdnim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace) a dale k usmérnéni pohybu
vozidel v ramci pracovniho mista. K tomuto U&elu se uziva vice desek umisténych za
sebou.

Vodici desky se zasadné neuziva pro vytvoreni pficné uzaveéry.

Vodici deska mize byt umisténa bud jednotlivé na patce, nebo v fadé na vodicim
prahu. Pro zvyraznéni déliciho efektu samostatné uzitych vodicich desek Ize mezery
mezi jednotlivymi deskami doplnit dopravnimi knofliky, popf. s malymi zvyrazfiujicimi
deskami.

Jsou-li vodici desky uZity samostatné (nikoli na vodicim prahu), musi byt jejich
odstupy takové, aby se zabranilo zamérnému projizdéni vozidel mezerami mezi
jednotlivymi deskami do protisméru.

Doporucené odstupy vodicich desek pro jednotlivé kategorie pozemnich kemunikaci:
- dalnice a silnice prec motorova vozidla 9 - 18 m,
- pozemni komunikace mimo ocbec 6 — 12 m,
- pozemni komunikace v obci max. 10 m.

Jsou-li vodici desky umistény na vodicim prahu, jsou jejich odstupy 5 az 10 m. Kde
jsou pozZadovany niz8i skute€né jizdni rychlosti, uZiji se men&i odstupy vodicich
desek.

Vodici deska je tvofena vertikaInim vodicim prvkem z pruzného materialu (plast nebo
pryz) o vy$ce 0,40 az 1,20 m a 8ifce 0,15az 0,25 m.

Vodici deska mlze byt provedena jako jednostranna nebo jako oboustranna a ma pét
pruh(. Horni pruh musi byt barvy cervené.

Reflexni plocha musi byt provedena z retroreflexni folie minimalné tfidy RA2 die CSN
EN 12899-1. Kolorita musi odpovidat tfidé CR1 dle CSN EN 12899-1. Minimaini
velikost reflexni plochy &ini 0,03 m?.

Vodicl deska uzitd samostatné je zakotvena ve vodorovné patce, ktera musi byt
konstruovana tak, aby zajistovala stabilitu vodici desky pfi zatizeni vétrem min. 0,42
kN/m? a musi si zachovat stabilitu pii pfipadném pfejeti vozidlem. Sifka patky ma byt
max. 0,30 m a jeji vyska 0,12 m a ma nereflexni Zlutou barvu.

Vodici deska musi byt konstruovana tak, aby se pfi pfipadném pfejeti vozidla vratila
do svislé polohy a aby bez vétsiho poskozeni vodiciho prvku i reflexni plochy odolala
opakovanému prejizdéni vozidly.

Barva vertikalniho vodiciho prvku vodici desky je ¢ervend nebo oranzova,

Vodici desku lze vzhledem k mensim rozmérim s vyhodou vyuzit ve stisnénych
pomérech (napf. jsou—li na jednom jizdnim pasu smérové rozdélené pozemni
komunikace vedeny &tyfi jizdni pruhy), a tim pfipadné nahradit i uziti smérovacich
desek. Vyhodou je i moznost nouzového prejeti desek.

Vodicimi deskami Ize podle konkrétnich podminek vhodné nahradit uziti dopravnich
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kuzell.

4.4.5.1 Vodici deska leva (€. Z 5a)

Vodici deskou €. Z 5a se usmérfiuje provoz vlevo od desky. Ma pét pruhl, horni pruh
musi byt barvy Eervené.

4.4.5.2 Vodici deska prava (€. £ 5b)

Vedici deskou €. Z 5b se usmériuje provoz vpravo od desky. Uziva se zejména
k vyraznéj§imu oddéleni protismérnych jizdnich pruhd, v takovém pfipadé je zpravidla
v provedeni jakeo oboustranna. Ma pét pruhd, horni pruh musi byt barvy ¢ervené.

4.4.5.3 Vodici deska stfedova (€. Z 5c)
Vodici deskou & Z5¢ se usmériiuje provoz vlevo a vpravo od desky. Uziva se
zejména k vyraznéj§imu oddéleni jizdnich pruhG vjednom sméru jizdy a ke

zdlraznéni zakazu pfejizdéni z pruhu do pfilehlého pruhu. Ma pét pruh(, horni pruh
musi byt barvy éervené,

4.4.5.4 Vodici deska stiedova (€. Z 5d)

VVodici deska stfedova €. Z 5d oddéluje jizdni pruhy a pini funkci podelné €ary souvislé.
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Ostatni zasady jsou obdobné jako u smérovaci desky &. Z 4c.

Z 5d
Vodici deska stfedova

4.4.6 Vodici prah

Vodici prah se v rdmci pracovniho mista uziva pro umisténi fady vodicich desek a tim
k fyzickému oddéleni pfilehlych jizdnich pruhd.

Vodici prah ma vySku 0,08 — 0,12 m a Sitku maximalné 0,30 m. Uziva se zejména
v pfipadech, kde by vedeni provozu pouze pomoci pfechodného vodorovného
dopravniho znageni (tvofeného napf. dopravnimi knofliky) nebo zvyraziiujicich desek
vzhledem k intenzité provozu nebo pozadavkim bezpeénosti provozu nedostaovalo.
Pfi zdzZeni jizdniho pruhu je mozné vodici prah uzit k dopInéni pfi¢né uzavéry plynule
piechazejici do uzavéry podélné (resp. vymezeni okraje pomocného jizdniho pruhu
pfi jeho mirném vyboceni).

Vodici prah ma nereflexni Zlutou barvu a mdze byt dopinén retroreflexnimi prvky Zluté
barvy v odstupech cca 1 m.

Vodici prah musi byt vzdy na za¢atku a na konci osazen koncovymi dily s najezdy.

> s ][ [ ®

4.4.7 Vodici sténa

Vodici stény se uZiva zejména k fyzickému oddéleni protismérnych jizdnich pruhi
(podélna uzavéra) v pfipadech, kdy je to ucelné. Vzhledem k tomu, Ze takové fedeni
vylu€uje moZnost nouzoveho prejeti do protisméru (napf. i pro vozidla zachranné
sluzby, policie apod.), je nutné toto feSeni uzivat jen v piipadech, kdy jiny zplsob
oddéleni protismérnych jizdnich pruhi neni dostateé¢ny (vysoka intenzita provozu,
vysoka pravdépodobnost Celniho stfetu vozidel, apod.) a je k dispozici potfebny
prostor.

Jako vodici stény se uzivaji stabilni vedici stény a mobilni plastové vodici stény.
Mobilni plastova vodici sténa tvofena plastovymi segmenty se uzije zejména v obci, tj.

tam, kde je nejvySsi dovolena rychlost nejvySe 50 km.h™', pficemZ se nedoporuéuje
jeji uzivani k oddélovani protismérnych jizdnich pruh(.
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Barva stabilni vodici stény je zpravidla Seda. Barva dilci mobilni plastové vodici stény
je stfidavé nereflexni éervena a bila.

Stabilni vedici sténa musi byt na hornl ploge doplnéna reflexnimi prvky odpovidajici
zmen3ené vodici desce o minimélnich rozmérech 100 x 200 mm v intervalech 5 — 10
m. U paty i boéni stény musi byt ocelova vodici sténa dopinéna reflexni folii Zluté
barvy o minimalni $ifce 120 mm. Nahradou za reflexn! folii [ze pouzit i retroreflexni
prvky dle TP 125. Tyto retroreflexni prvky lze uzit i na mobilni plastové sténé.

Bliz8i podrobnosti viz TP 156 a TP 159.

Vodici stény nejsou uréeny k tvorbé pficnych uzavér ani jednostrannému
¢i oboustrannému vymezeni oblasti pfevadéni jizdnich pruht, napf. do protismérného
jizdniho pasu.

| 1
b i
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4.5 Ochranna zafizeni

4.5.1 VSeobecné

Ochranna zafizeni jsou dopravni zafizeni, ktera se uzivaji zejména k ohraniceni
a vymezeni pracovisté. Slouzi zejména k ohraniéeni pracovniho mista a zamezeni
vstupu chodcll na pracovi§té. Zaroven slouzi ochrané chodcl a cyklistdl pfed padem
do vykopl, jam popf. otevienych destovych vpusti vzniklych v souvislosti s pracovnim
mistem. Tato zafizeni mohou také pfi spinéni uréitych pozZadavki slouzit jako
uzavérova zafizeni na chodnicich a stezkach pro cyklisty, vyjimeéné na vozovce.
Mezi ochranna zafizeni patfi zejména zabradli, plot a svodidlo.

4.5.2 Zabradli

Zabradli se v ramci pracovniho mista uziva pro zajisténi a ohrani€eni samotnych
pracovist a pro zabranéni vstupu chodcl nebo vjezdu cyklistl. Zaroven slouzi k jejich
ochrané a je zadouci zejména podél vykopl hlubsich nez 0,80 m. Zabradlim Ize také
na chodniku a stezce pro cyklisty nahradit zabranu tvofici podélnou nebo pfi€nou
uzavéru. V takovém pfipadé musi byt rovnéz opatfeno vystraznymi svétly typu 3.

Provedeni a vzhled zabradli je obdobné provedeni a vzhledu zabrany. Ma §ifku 0,10
m, muze byt doplnéno dal$imi prvky (vodorovnymi, Sikkmymi nebo svislymi) tak, aby
bylo dosaZeno optického viemu kompaktni plochy. Barva svislych prvkl je zpravidla
¢ervena, Seda nebo hlinikova. Zabradli se uziva ve shodnych délkach jako zabrana a
na vefejné pfistupnych pésich komunikacich a plochach musi byt doplnéno zarazkou pro
slepeckou hal.

Zabradli musi mit hladky povrch bez ostrych hran, otfepl nebo tfisek, aby byla
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vylou€ena moznost poranéni chodce nebo cykiisty.
Zabradli musi byt upevnéno v podkladnich deskach nebo ve viastni nosné konstrukci

tak, aby jeho horni hrana byla ve vy3ce 1,00-1,10 m a cdolavalo zatizeni vétrem 0,25
kN/m?. Nosnou konstrukci zabradli Ize pfitizit jednotlivymi pytli s piskem do hmotnosti

IE NN ENE

4.5.3 Zarazka pro slepeckou hul

Oznaceni vykop(, lavek, stavenist a pracovnich mist na verejné pfistupnych pésich
komunikacich a plochach musi mit provedenu pevnou ochranu ve vysi 1100 mm se
zajisténim zarazky pro slepeckou hiil ve vy§i 100 az 250 mm nad pochozi plochou.
Toto opatreni nemusi splfiovat pevnostni (statické) pozadavky na ochranna zabradli
dle CSN 74 3305.

4.5.4 Plot

Plot se v ramci pracovniho mista uziva v pfipadé, kdy je potfebné zajistit, aby nedoslo
k padu osob do vykopl, Sachet nebo otevienych destovych vpusti hlubsich vice nez
1,4 m a je nutno provést z bezpecnostnich divodu jejich kompletni ohrazeni nebo z
divodu ochrany Uéastnikd silniéniho provozu, vyzaduje—li to povaha praci (stavby).

Plot se sklada z pevné stojici ramové konstrukce o vysce nejmeéné 1,1 m, ktera je
doplinéna draténcu nebo plastovou siti (nebo jinym vhodnym materialem, napf. plnou
plastovou deskou) barvy §edé, bilé, cranZové nebo Eervené. Celd konstrukce musi
byt v podkladnich deskach upevnéna tak, aby bezpeéné zachytila a ochranila chodce
nebo cyklistu pfed padem a odstupy podpérnych bodd nebyly vétsi nez 2 m. V3echny
hrany musi byt provedeny tak, aby byla vylou¢ena moznost zranéni osob.
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Plot je také opatfen zabranou &ifky 0,10 m umisténou tak, aby jeji horni hrana byla ve
vy&ce cca 1,10 m a zarézkou pro slepeckou hil. Zabrana je doplnéna odpovidajicimi
vystraznymi svétly typu 3.

4.5.5 Svodidlo

Uziti svodidla je vhodné zejména tam, kde je tfeba s pfihlédnutim k mistnim
podminkam oddélit pracovisté, v némz se pohybuji pracovnici a tam, kde hrozi
nebezpedi padu vozidla do vykopu, z mostu aped.

Jako ochranného zafizeni se doporucuje uzivat betonového svodidla, které zajistuje
bezpetné a pro vozidla obtiZné proniknutelné ohrazeni pracovisté. Uziti vodici stény,
popi. mobilni plastové vodici stény, je mozné, nutno vSak peélivé zvazit, zda je jejich
niz&i Uroven zadrZeni v konkrétnim pfipadé dostatecné. Vodici stény se uplatni pro
niz8i urovné zadrzeni. Betonové svodidlo ma také vyuZiti jako vodici sténa.

Tam, kde se pozaduje vysoka uUroven zadrieni, lze uzit betonové svodidlo podle
pfislugnych technickych podminek (TP 114, TP 138). Tento zplsob lze uzit jako
dodateény ochranny prvek pro zabranéni mozného narazu vozidla na pevnou
pfekazku (napf. sloup vefejného osvétleni v oblasti pfevadeni provozu na protismérny
jizdni pas v obci) a také tam, kde je nebezpeti padu vozidla (z mostu nebo do vykopu
apod.). Betonové svodidio |ze s vyhodou uzit pro doplnéni pfiéné uzaveéry pracovniho
mista tak, ze se umisti v odstupu 1 — 5 m za samotnou pfi¢nou uzavérou tvofenou
smérovacimi deskami s wvystraznymi svétly v opaéném U(hlu postaveni. Toto
uspofadani vytvaii ochranu pracovnikt pohybujicich se v oblasti pracovniho mista pfi
pfipadném projeti vozidla pfi¢nou uzavérou. V tomto pfipadé plni svodidlo ochrannou
funkci a nedopliiuje se zadnymi reflexnimi prvky. Na dalnici a silnici pro motorova
vozidla Ize takto betonové svedidlo uzit jen v odlivodnénych piipadech.

Betonové svodidlo jako ochranné zafizeni v ramci pracovniho mista doplfiuje
zejmeéna plot a jeho uZiti je vhodné vSude tam, kde je potifeba vylou&it nebo zmirnit
riziko projeti vozidel do oblasti, kde se pohybuji pracovnici, nebo kde existuje
nebezpeli padu vozidia do vykopu, z mostu, apod., vzniklého v souvislosti s
pracovnim mistem, nebo narazu do pevné pfekazky. Zakonceni svodidel musi byt
provedeno Sikmym nabéhem.

Betonové nebo jiné svodidlo musi byt umisténo tak, aby byla vylou¢ena moznost
¢elniho narazu vozidla. V odiivodnénych pfipadech (napf. nebezpedi padu vozidla do
velké hloubky) je mozné takto provedené ohrazeni pracovniho mista zdvojit nebo uzit
svodidla s vy§si Grovni zadrzen.
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4.6 Nosna zafizeni

4.6.1 VSeobecné

Nosna zafizeni slouzi k upevnéni znadek a dopravnich zafizeni a k zajisténf jejich
stabilnimu umisténi na vozovku i mimo ni.

Mezi nosna zafizeni patfi:
- podkladni deska,
- patka,
- podpérny sloupek,
- stojan,
- zarazeny sloupek.

4.6.2 Podkladni deska

Podkladni desky se uziva k upevnéni podpérnych sloupkl nesoucich pfenosné
znacky a dopravni zafizeni, napf. zabranu, smérovaci desku, vodici desku, zabradli,
plot apod. Podkladni deska lezi volné na pozemni komunikaci, chodniku nebo stezce
pro cyklisty a musi byt zvolena tak, aby zajistiia pozadovanou stabilitu znatky nebo
dopravnihec zafizeni.

Je povoleno uzivani pouze schvalenych typl podkladnich desek.

Zakazuje se uzivani jakychkoli improvizovanych zplsob( upevnéni a zajisténi znacek
a dopravnich zafizeni, jako napi. trubkovych nebo profilovych kiizi zatizenych
kameny, betonovych prefabrikatli, pneumatik vyplnénych betonem, vyfazenych diskl
kol vozidel apod. Podkladni desku Ize pfitizit pouze jednotlivymi pytli s piskem do
hmotnosti 10 kg.

Celkova vyska podkladni desky nesmi byt vy$8i nez 0,12 m. Rozméry a hmotnost
musi byt vhodné zvoleny s ohledem na nesené zafizeni. Podkiadni desky uréené k
upevnéni zafizeni tvoficich pfiéné, ale i podéiné uzavéry pracovnich mist (zejména
smérovacich desek a z4bran) maji hmotnost cca 28 - 30 kg a pldorysné rozmeéry cca
0,90 x 0,45 m.

Je-li podkiadni deska uréena k uziti na chodniku nebo stezce pro cyklisty, je mozne
zvolit desku jiného tvaru, napf. kruhového (o priméru cca 0,50 m), pfi dodrzeni vSech
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pozadavkil na stabilitu.

V pfipadech, kdy je to nezbytné nutné a stabilitu zafizeni nelze zajistit jednou
podkladni deskou, je moZné uziti nejvySe dvou podkladnich desek nad sebou.
Podkladni deska mé& byt konstruovana tak, aby nesené zafizeni bylo v podkladni
desce uchyceno pevne a toto spojeni konstrukéné provedeno tak, aby v pfipadé
narazu vozidla nedcslo k separaci jednotlivych ¢asti.

Barva podkladni desky je cbvykle ¢erna, $eda, ¢ervena nebo Zluta.

Hrany podkladni desky musf byt zacbleny.

V rémci pracovniho mista v obci je mozné uzit malou podkladni desku. Jeji uZiti je
mozné ale jen v pfipadech, kdy jsou zachovany vSechny poZadavky na stabilitu
postaveni neseného zafizeni.

4.6.3 Podpérny sloupek

Podpérny sloupek se uziva k upevnéni pfenosné znacky nebo dopravniho zafizeni
(napf. zabrana, vodici tabule apod.) které nejsou pevné zabudované do terénu,
Sloupek muze byt osazen v podkladni desce.

Podpérny sloupek ma zpravidla étvercovy priifez (obvykle 40 x 40 mm) nebo kruhovy
a tloudtka stény se voli podle pouZitého materialu. Musi byt pevnostné navrzen tak,
aby v pfipadé narazu vozidla na sloupek upevnény v podkladni desce doslo k jeho
deformaci (ohybu) v misté vetknuti do podkladni desky a umoznil pfejeti, aniz by tim
bylo vainé poSkozeno vozidlo, znemoznéna jeho ovladatelnost nebo ohroZena
bezpednost jeho posadky a ostatnich ucastnik provozu. Tato skutednost se
prokazuje zkougkou pfi nérazu vozidia rychlosti 80 km.h™'. Podpérny sloupek se pi
narazu nesmi roztfistit ani uvolnit z podkladni desky.

l!

|

I
Délka podpérného sloupku se voli podle typu neseného zafizeni, musi vyhovovat
hodnotam zpravidla v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materidlem je hlinik, plast nebo ocel.

Cervené a bilé pruhy na sloupku jsou provedeny z retroreflexni flie nejméné tiidy
RA1 o Sifce 0,10 — 0,20 m. Celkova délka barevné Upravy je nejméné 0,45 m,

4.6.4 Stojan
Stojanu se uziva se pro upevnéni rozmérnéj$ich a tézsich zafizeni (napfi. svételna

$ipka) nebo rozmérnych znatek. Zakladna stojanu se zatézuje podkladnimi deskami
nebo zasobnikem pro akumulator. Pfi jeho uziti na vozovce sméji byt podkladni desky
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nejvySe dvé na sobé.
Je povoleno uzivani pouze schvalenych typl stojand.

Stojanu nelze uzit pro upevnéni zafizeni tvoficich pfi¢nou nebo podélnou uzavéru
anebo jinych zafizeni umfisténych v jizdnich pruzich.

Stojanu se uziva vyjimetné a jen v takovych pfipadech, kdy upevnéni zafizeni ve
dvou podkladnich deskach nad sebou nezarucuje vzhledem ke ztizenym podminkam
(silny vitr, velké plocha nebo hmotnost zafizeni a vétsi vyska umisténi apod.)
pozadovanou stabilitu postaveni.

Stojan je mozZno zatéZovat pouze podkladnimi deskami nebo zasobnikem pro
akumulator (umistuje se po pravé strané jizdniho pruhu, pro néjz je uréeno. Smi byt
umisténo i na jizdnim pruhu, jestlize tento je nasledn& pracovnim mistem zuzen, ne
v8ak vice nez 2 m od jeho pravého ckraje).

ZatéZovani jakymkoli jinym zplisobem neni dovoleno.

Materialem stojanu je obvykle ocel. Barva stojanu se doporuéuje Seda (resp.
hiinikova).
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4.6.5 Zarazeny sloupek

Zarazeny sloupek se uziva zejména k upevnéni vystrazne pasky, a to na mistech,
kde se nepfedpoklada pohyb Uéastnikl provozu, zejména chodcd (napf. na chodniku,
ktery doCasné neslouzi svému ucelu), tj. netvofi Zadnou uzavéru.

Zarazeny sloupek se neuZiva na zpevnéné casti pozemni komunikace

Zarazeny sloupek ma v zarazeném stavu vysku cca 1 m, primér minimalné 14 mm a
musi byt opatfen ckem pro snadné uchycenl vystrazné pasky. Musi byt z hladkého
materialu bez ostrych hran a otfepl, aby byla vylou¢ena moznost zranéni osob.
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5 VYSTRAZNE OBLECENI

5.1 Zaméstnanec na pracovnim misté

Zamé&stnanec vykonavajici prace spojené se spravou, udrzbou, méfenim, opravami
a vystavbou pozemni komunikace musi byt obleen ve vystrazném odévu s vysokou
viditelnosti v provedeni dle CSN EN ISO 20471. Odév musi byt dle této normy
schvalen. Retroreflexni pasy odévu uvedené niZze na obrazku maji Sifku nejméné 50
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5.2 Zaméstnanec zastavujici vozidla

Podle ustanoveni § 32 vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. musi mit osoba opravnéna zastavovat
vozidla obleteni &. OD 1b a & OD 1c dle pfilohy této vyhlasky. Obledeni ma zafivou,
napf. oranZovou barvu a je doplnéno retroreflexnimi pasy o ifce minimalné 50 mm.
Jeho provedeni musi odpovidat zvlastnimu technickému pfedpisu CSN EN ISO
20471. Volba obleéeni ¢. OD 1c nebo vesty &. OD 1b vychazi z okolnosti, za kterych
bude uZito.
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6 VEDENi DOPRAVY V OBLASTI PRACOVNIHO MIiSTA

6.1 VSeobecné

Uprava provozu v disledku vytvofeni pracovniho mista a z toho vyplyvajici rozsah
omezeni musi vychazet zejména z konkrétnich podminek pracovnino mista
(charakter praci, rozsah, doba trvani apod.} a miry ovlivnéni bezpeénosti a plynulosti
provozu {(druh pozemni komunikace, intenzita provozu, stavebni uspofadani
komunikace apod.).

UzZiti a umisténi jednotlivych znacek, dopravnich zafizeni a svételnych signall
v konkrétnich situacich je obsahem pfislusnych vzorovych schémat. Uvedena
schémata uvadéji piiklady oznaceni pracovnich mist v nezbytném (minimalnim)
rozsahu. Uvedena zakladni oznaceni Ize s pfihlédnutim k mistnim podminkam dale
roz&ifit a pfipadné konkrétni zplsob cznaceni skute¢né dopravni situaci pfizpUsobit.

Umisténi dopravnich zafizeni oddélujicich viastni pracovisté (misto stavebni &innosti,
pohybu pracovnikl, pohybu pracovnich mechanizmi apod.) musi zajistovat
dostatedny odstup vozide!l v b&Zném provozu od stavenisté.

Doporucené nejmensi odstupy:

Dalnice a silnice pro motorova vozidla — 1,00 m.

Ostatni pozemni komunikace mimo obec — 0,75 m.

Ostatni pozemni komunikace v obci — 0,5 m.

6.2 Jizdni pruhy

V oblasti pracovniho mista je Zadouci, pokud je to moZné, zachovat stavajici pocet
jizdnich pruhd. Za tim ucelem Ize za déle uvedenych podminek vyznaéit i jizdni pruhy
pfesahuje 1500 vozidel v pfipadé dvou jizdnich pruhll v jednom sméru jizdy. Totéz
plati, pokud $pickova hodinova intenzita prfesahne 3000 vozidel pro ftii jizdni pruhy
v jednom sméru jizdy. Na dalnici a silnici pro motorova vozidla Ize pro vedeni provozu
vyuzit i zpevnénou krajnici a vodici prouzek. To plati zejména pro standardni pracovni
misto.

Pokud nenf mozno s ohledem na konkrétni podminky pocet jizdnich pruhl zachovat,
je nezbytné provoz upravit a usmérnit zejména pomoci podélnych a pfi¢nych uzavér,
fizenim provozu, pfipadné i vytyéenim objizdkoveé trasy. Takovou lpravu je nutno
zfetelné a jednoznacné oznacit dopravnim znacenim.

Hodnoty 8ifky jizdnich pruhil nezahrnuiji nutny bezpeénostni odstup (minimalné 0,
5 m) od dopravniho zafizeni ohraniujiciho pracovni misto.

6.2.1 Sirka jizdnich pruhi na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla

Minimalni Sifka jizdniho pruhu v ramci pracovniho mista ¢ini 3,25 m. Jizdni pruh,

ktery je uréen a oznacen pouze pro provoz vozidel, jejichz §itka nepresahuje 2 m,
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musi mit 8ifku nejméné 2,50 m (uziva se udaje 2,0 m na symbolu znacky ¢. B 15),
ve vyjimeénych pfipadech nejméné 2,20 m (tzv. Uzké pruhy), (uZiva se udaj 1.8 m
na symbolu znaéky €. B 15).

Pfi rozvrhovani $ifek pomocnych jizdnich pruhd se Sifky délicich car pfipogitavajf
jednou polovinou kazdému z obou pfilehlych jizdnich pruhl. Sitka vodici éary (je-li
uzita), vymezujici okraj vozovky, se zapoéita do Sitky pfilehlého pomocného jizdniho
pruhu. Tate pravidla plati i pfi provedeni délicich a vodicich ¢ar z dopravnich knoflik(.

Pfipadné vétsi Sitky jizdniho pasu se rozdéli v nasledujicim pofadi:

a) 8ifka pomocného jizdniho pruhu 2,75 m (namisto 2,50 m) pro vozidla
s nejveétsi Sifkou 2 m,

b) &ifka pravého pomocného jizdniho pruhu pro vdechna vozidla 3,5 m
{nahradou za 3,25 m) pfi zachovani pomocného jizdniho pruhu 2,75 m
pro vozidla do Siftky 2 m,

c) §ifka pomocného jizdniho pruhu pro vozidla do Sifky 2 m o hodnoté 3 m
(nahradou za 2,50 m),

d) vyraznéjsi oddéleni protismérnych jizdnich pruhld rozsifenim déliciho
pruhu o $ifce 0,50 m.

6.2.2 Sifka jizdnich pruht na ostatnich pozemnich komunikacich

Sitka jizdniho pruhu v rdmci pracovniho mista ma byt alespofi 2,75 m. Tato minimalni
sitka mize byt v odivodnénych pfipadech snizena az na 2,6 m, jestlize se jedna
o krétky a rovny Usek pozemni komunikace (cca do 50 m). Jizdni pruh, ktery je uréen
a oznacen pouze pro provoz vozidel, jejichz Sifka nepfesahuje 2 m, miZe mit
vyjimeéné Sifku 2,20 m (uziva se udaj 2,0 m na symbolu znacky ¢. B 15).

Zachovani provozu v obou smérech je jesté mozné pfi zbyvajici sifce vozovky 5,5 m.

Pfitom je potiebné provést odpovidajici zmény stavajiciho vodorovného dopravniho
znaceni (zUzeni jizdnich pruhl) nebo zfidit pomocny jizdni pruh. Na pozemni
komunikaci s malym dopravnim zatiZenim a malém podilu tézké dopravy je pfipustné
zachovani provozu v obou smérech jesté pfi zbyvajici Sifce vozovky 5 m.

6.3 Rychlost jizdy

V ramci pracovniho mista je zpravidla nezbytné stanoveni niz§i hranice nejvy3si
dovolené rychlosti oproti obecné platnym rychlostnim limitdm. SniZeni rychlosti je
nezbyiné zpravidla z diivodu snizeni pottu nebo S$ifky jizdnich pruhl, usmérnéni
provozu do oblasti pracovniho mista, navadéni provozu na objizdkovou trasu,
nedostateénych rozhledovych pomérld nebo nevyhovujiciho povrchu vozovky
v dusledku stavebnich praci, z divodu ochrany pracovnikli pohybujicich se na
pozemni komunikaci apod.
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Mira omezeni rychlosti, resp. stanoveni hranice nejvy$si dovolené rychlosti, musi
vychazet zkonkrétnich podminek pracovniho mista a miry ovlivnéni situace
v provozu. Pokud je omezeni rychlosti ucelné pouze pro uréitou dobu (napf. pro dobu
provadéni stavebnich praci) je nutno mimo tuto dobu pfislusné znacky odstranit,
zakryt nebo dobu platnosti omezeni vyjadfit na dodatkové tabulce ,Text' (& E 13),
piipadné v mimopracovni dobé stanovit hranici nejvy$si dovolené rychlosti vy§si.

Je-li nezbytné stanovit vyrazné niz8i hranici nejvy$si dovolené rychlosti nes
v pfedchazejicim useku, je nutno ji sniZovat postupné, a to zpravidia po 20 km.h™". Pfi
snizovani rychlosti mimo obec se prvni umistuje znacka & B 20a s udajem 80, na
dalnici nebo silnici pro motorova vozidla s Gdajem 100. V odlvodnénych piipadech,
napf. pro jizdu po stavebnich nebo mostnich provizériich, Ize stanovit nejvy3si
dovolenou rychlost 30 km.h™ i nizsi.

V zajmu zajistén nezbytné plynulosti provozu je Z2adouci v ramci pracovniho mista
vytvofit takové podminky, aby bylo mozne na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla
zachovat nejvy3si dovolenou rychlost 60 km.h" a na ostatnich pozemnich
komunikacich 40 km.h™ .

6.4 Pficna uzavéra

Pfi¢na uzavéra se provadi smérovacimi deskami umisténymi za sebou a postupné
usmérfiujicich provoz do volného jizdniho pruhu. Umisténi jednotlivych desek se voli
tak, aby zména smeéru jizdy byla co nejplynulejsi. Kazda smérovaci deska je doplnéna
vystraznym svétlem typu 1.

Pro uzavfeni jizdniho pruhu se uziva alespof péti smérovacich desek. Na dalnici
nebo silnici pro motorova vozidla se desky umistuji za sebou na vzdalenost 50 m -
100 m. To plati i pro pficnou uzavéru na konci pracovniho mista. Na ostatnich
pozemnich komunikacich mlze byt tato vzdalenost s pfihlédnutim ke konkrétnim
podminkam men§i; v obci Ize tuto vzdalenost snizit vyjimeéné az na 5 m.

Pro zdzeni jizdniho pruhu se na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla uziva péti
smérovacich desek, na ostatnich pozemnich komunikacich tfi smérovacich desek.

Na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla Ize uZit tfi smérovacich desek pouze
k oznaceni pracovi$té na zpevnéné krajnici nebo stiednim délicim pasu bez zuzeni
jizdniho pruhu.

Pfi¢na uzavéra pfevadéjici provoz zjednoho jizdniho pasu smérové rozdélené
pozemni komunikace na druhy se provadi deseti smérovacimi deskami.

Uzavfeni vice jizdnich pruhd se provadi pfi¢nymi uzavérami postupné, uzavieni vice
jizdnich pruhil v jenom misté jednou uzavérou je nepfipustné.

Vobci na pozemni komunikaci s malym dopravnim zatizenim lze nahradou za
smérovaci desky provést pficnou uzavéru zabranou doplnénou vystraznymi svétly.
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6.5 Podélna uzavéra

Podélna uzavéra se provadi zpravidla smérovacimi deskami umisténymi za sebou.

Na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla sméji byt podélné odstupy jednotlivych
desek nejvyse 18 m a podle potfeby mohou byt doplnény vystraznymi svétly typu 2.
Na ostatnich pozemnich komunikacich se smérovaci desky umistuji v podélnych
odstupech nejvy8e 10 m a pfipadné mohou byt nahrazeny vodicimi deskami.

6.6 Stfidavy provoz

Stfidavy provoz se uplatfiuje v piipadé potfeby zachovani provozu v obou smérech a
je-ll v ramci pracovniho mista k dispozici vozovka o 8ifce menai nez 5,50 m nebo jen
jeden jizdni pruh. Zpusobu Upravy stfidavého provozu vychazi z konkrétni dopravni
situace v ramci pracovniho mista.

V pfipadé kratkého Useku zuZeni (do cca 30 m) bez potfeby Upravy pfednosti
protijedoucich vozidel odlisné od obecné upravy (napi. z divodu stoupani vozovky)
neni uziti dopravnich znacek nezbytne.

Pokud je vkonkrétnim pfipadé nezbytna lprava provozu, stanovi se pfednost
protijedoucich vozidel znackami ¢. P 7 ,Prednost protijedoucich vozidel' a¢. P 8
.Prednost pred protijedoucimi vozidly". Tato Uprava je mozna pfi spinéni nasledujicich
pifedpoklad(:

— nejedna o pozemni komunikaci s vice jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy nebo
pozemni komunikaci s provozem kolejovych vozidel,

— délka uzkého Useku nepfesahuje véetné pfi¢nych uzaver 50 m,
— cely Uzky usek je v obou smérech jizdy dobfe prehledny,

— uvedend Uprava s piihlédnutim k intenzité provozu nezpiisobuje neimérné dlouhé
cekaci doby pro vozidla davajici pfednost v jizdé.

Nejsou-li uvedené predpoklady spin&ny, musi byt zavedeno fizeni provozu pomoci
svételnych signald.

Rizeni provozu svételnymi signaly mize byt v odivednénych piipadech nahrazeno
pokyny zaméstnancem opravnéného k zastavovani vozidel, fadné oznaceného die
pravniho pfedpisu.

6.7 Objizdka

Uplna uzavirka pozemni komunikace pro v8echny nebo nékteré druhy vozidel
pfedstavuje zpravidla podstatnou zménu organizace provozu. Pro vozidla, kterym je
v disledku zfizeni pracovniho mista dale zakazan vjezd, se vyznaéuje objizdkova
trasa. Vyjimkou jsou pfipady kratkych objizdék vedenych soubé&zné s uzavienou
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pozemni komunikaci.

Objizdkovou trasu lze vést po pozemni komunikaci, kterd vyhovuje intenzité a druhu
odklanéné dopravy. Podle konkrétnich depravnich podminek, druhu uzaviené
pozemni komunikace, doby trvani uzavirky apod. je zpravidla nezbytné pfistoupit i
k upravé provozu na pozemni komunikaci, po které je objizdka vedena. Zejména jde
o posouzeni moznosti oznatit objizdkovou trasu jake hlavni pozemni komunikaci.
Objizdka pak musi byt vyznacena s takovym pfedstihem, aby uc¢astnik provozu mél
moZnost se zménéné dopravni situaci véas piizpUsobit. Pribéh objizdky musi byt
jednoznacné vyznacen pfislusnymi znakami.

Na predpokladané objizdkové trase mchou byt kromé zasahll do organizace
pfednosti v jizdé potiebna i jind opatfeni, napf. pfechodné omezeni rychlosti tam, kde
parametry objizdkové trasy nevyhovuji pfechodné zvySenému dopravnimu zatiZzeni
nebo zménénym charakteristikdm dopravniho proudu (vétsi podil téZké dopravy
apod.). Je tieba brat v Gvahu také poZadavky na bezpe&nost chodcl azavadét
odpovidajici opatfeni (napf. zfizovani nahradnich chodnikl, prechodl pro chodce,
fizenych pfechodu, nadchodu). Tento pozadavek je zvlasté vyznamny tehdy, vede-li
objizdkova trasa obytnou zastavbou nebo lezi-li v jeji t&sné blizkosti napf. Skoly,
nemocnice apod.

Nachazi-li se na objizdkové trase SSZ, je nutno provéiit jeho signaini plany
a v pfipadé potreby je pfizplsobit do¢asné zménénému charakteru provozu.

6.8 Operativni pracovni misto na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla

Operativni pracovni mista se cznaéuji zpravidla operativnimi prostfedky dopravniho
znaéeni. Jedna se zejména o pfenosné znacky, dopravni kuzely, vodici desky,
uzavirkové tabule, zafizeni pfedbézné vystrahy, oznacena pracovni vozidla.

Prace na operativnim pracovnim misté se oznatuje operativhimi dopravnimi
zafizenimi, napf. pojizdnou uzavirkovou tabuli & Z7 typu I, vodicimi deskami,
dopravni kuzely, pfip. zafizenim pfedbézné vystrahy.

Pro pficnou uzavéru se uzivaji vyhradné pojizdné uzavirkove tabule (€. Z 7) typu |.

Dopravni kuzely nebo vodici desky tvofici podélnou uzavéru se umistuji pfi délce
uzavéry do 500 m v odstupu nejvice 18 m a pfii vétsi délce uzavéry vétsi nez 500 m
v odstupu nejvice 50 m,

Pfi provadéni praci na zpevnéné krajnici se tyto zabezpeti pojizdnou uzavirkovou
tabuli typu | se signalnim obrazem svételného kfize.

Pohyblivé pracovni misto se pfedevsim oznaluje pojizdnou uzavirkovou tabuli €. Z 7.
Mezi pojizdnou uzavirkovou tabuli a pracovnim vozidlem (pracovnim strojem) je
nutno udrZovat stalou vzdalenost 50 - 80 m.
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6.9 Operativni pracovni misto na ostatnich pozemnich komunikacich

Préace na operativnim misté se provadéji zpravidla bez pevnych uzavér a jejich
zabezpeCovani se zajiStuje operativnimi zafizenimi (dopravni kuZely, pracovni
vozidla, pojizdné uzavirkové tabule typu IlI).

Oznaceni pracovnich mist na vozovce se provadi dopravnimi kuzely vySky min. 0,50
m. Misto téchto kuzell Ize uzit téz vodici desky. Pro pficnou uzavéru je zapotfebi
nejméné tfi dopravnich kuzell, které se umistuji tak, aby jejich pficné odstupy &inily
0,6 — 1 m a podélné odstupy 1 — 2 m. Trva-li pracovni misto i za sniZené viditelnosti
(tma, mlhy, sné&Zeni, husty dést), potom musi byt dopravni kuzely tvofici pfi¢nou
uzavéru opatfeny vystraznymi svétly typu 1.

Pro oznaéeni pracovniho mista je nutno pfednostné uZivat pojizdné uzavirkové tabule
typu 1l nebo pracovniho vozidla vybaveného odpovidajicim vystraznym zafizenim
(svételna Sipka, svételna rampa).

Pfed nepohyblivym pracovnim mistem, které neni oznaceno pojizdnou uzavirkovou
tabulf, musi byt v odpovidajici vzdalenosti umisténa dopravni znacka ¢. A 15 ,Prace"
nebo odpovidajici zafizeni pfedbézné vystrahy.

Operativni pracovni misto na chodniku a stezce pro chodce nebo cyklisty se oznacuje
dopravnimi kuZely {(vy8ky minimainé 0,50 m). Pfiénou tvofi nejméné tfi kuzely
v pficnych odstupech max. 0,4 m a v podélnych odstupech max. 2,5 m. Podéné
odstupy kuZelll podélné uzavéry ¢ini max. 2,5 m. Za snizené viditelnosti musi byt
doplnény cervenymi vystraznymi svétly typu 3. Misto dopravnich kuzell Ize uzit téz
zabrany.

Jsou-li na téchto mistech provadény kratkodobe vykopové prace, potom musi byt
takové pracovni misto vybaveno odpovidajicim ochrannym zafizenim (ploty apod.).
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7 SCHVALOVACI PODMINKY

Dopravni znacky, dopravni zafizeni a svételné signaly musi vyhovovat § 124 odst. 2
pism. c) zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znénf pozdéjSich piedpist schvalena k pouzivani
na pozemnich komunikacich Ministerstvem dopravy. Bli2§i podrobnosti viz TP 65.
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cca 50

Schéma B/1

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym |
dopravnim zatizenim.

pficna uzavéra jedno-strannymi

smérovacimi deskami

odstup podélné 1-2m
pricné 06-1m

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami |
odstup max. 10 m

pfiéna uzavéra jednostrannymi

smérovacimi deskami

odstup podélné 1-2m
piiéné 06-1m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smérovaci desce

1
uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich
pruhi, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podie
scheématB/16az B/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/2

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim. ZaZeni
vozovky na jeden jizdni pruh.

pfiéna uzavéra zabranou
minimalné3vystraznasvétlatypu1

podéina uzavéra obou-strannymi
smérovacimideskami
odstup max.10m

podéina uzavéra zabradlim na
stranéchodniku/stezkyprocyklisty

pfiéna uzavéra zabranou
minimalné3vystraznasvétiatypui

1y maZe byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.1.2)

2) uziti dopravnich znacdek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéZnych parkovacich
pruhu, chod-niks a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16 a2z 8/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/2

Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym
dopravnim zatizenim. Zuzeni
vozovky na jeden jizdni pruh,.

pii¢na uzavéra zabranou
minimalné3vystraZnasvétiatypu

podelnd uzavéra obou-strannymi
smérovacimideskami
odstup max.10m

podélna uzavéra zabradlim na
stranéchodniku/stezkyprocyklisty

piiéna uzévéra zabranou
minimalné3vystraZnasvétlatypu

1) maZe byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.1.2)

2} uziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubé&inych parkovacich
pruhit, chod-nikts a/nebo
stezek pro cyklisty podie
schematB/16azB/20

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/3

Standardni pracovni misto
Zuzenijizdniho pruhu.

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 10m

pricna uzavéra jedno-strannymi
smérovacimi deskami
odstup podéiné 1-2m

pficné  06-1m
vystrazna svélla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

1)uziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipade
soubéznych parkovacich
pruht, chodniki a/nebo stezek
pro cyklisty podie schémat B/17
azB/20

vystrazné svatlo typu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescendnim Zlutozelanem
podkladu, v protismeéru shodne

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/4

Standardni pracovni misto.
Prace v jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

pfitna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné  0,6-1m

podélné uzavéra oboustrannymi
smerovacimideskami.
odstup max. 10m.

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhi podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicim prahem,
vodici deskou, zvyraztujici
deskou, fadou dopravnich knoflikd
{odstup 0,3 - 1,0 m), folii nebo
barvou

pfi&na uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 06-1m
vystraZna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) wZiti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéinych parkovacich
pruhi, chodnikii a/nebo stezek
pro cyxlisty podle schémat B/16
azB/20

vystrazne svétio typu 1
nebo znacéka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v matrech
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Schéma B/5.1

Standardni pracovni misto,
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh.

vystraZzne svéllo typu 1

nebo znacka umisiénana
flucrescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfi¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazna svétla
typu 1

podélnd uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 10m

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podéinég  1-2m

pficné 06-1m
vystrazna svétla iypu 1 na kazde
smérovaci desce

1ymize byt ve vyjimeénych
pfipadech mengi (viz
kap.6.1.2.)

2)uZiti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéinych parkovacich
pruht, chodniku a/nebo stezek
pro cyklisty podle schémat B/16
azB/20

vzddlenosti v metrech

i
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'KomentaF [B1]: pokud vim, dohodlo
| SC hém a B f5.2 se prednosti pfehodit, aby schéma

04-05- nebylo matouci

g ) . . pak je zbyteéne i upravovat text
: Standardni pracovni misto. |_popisujici schéma

| Zizeni vozovky na jeden jizdni

pruh. V pfipadé dpravy
gt pfednosti v jizdé dopravnimi
2
{neto B2E) znackami.
—————— 30-50

<

06-06— |

BlZE

®

vystrazné svétlo typu 1

nebo znatkaumisténana

] fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

046 —

pri¢na uzavéra zabranou
minimalné 3 vystrazné svétla
typu 1

Lo

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 10m

max. 50

pficna uzavéra jednostrannymi
smerovacimi deskami
odstup podéiné 1-2m

pficné  0B6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kaZdé
smérovaci desce

1Ymaze byt ve vyjimeénych
pfipadech menéi (viz kap.
— 510 6.1.2)

2)uZiti dopravnich znaéek a
| dopravnich zafizeni v pfipadé

soubéinych parkovacich
% E218 pruht, chodniki a/nebo stezek
0§-0E—— — —30-50 pro cyklisty podfe schémat B/1
isza nqalezng @ ! azB/20

I ﬁ . 50-70

vzdélenosti v metrech
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Schéma B/6

Standardni pracovni misto.
Zuzeni vozovky na jeden jizdni
pruh. Rizeni provozu svételnym
signalizaénim zafizenim.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfitna ¢ara souvislda z cranzové
folie, dopravnich knofliki nebo
barvy doporugena

priéna uzavéra zabranou
minimaliné 3 vystrazna svétla
typu 1

podélna uzavéra oboustrannymi
sméravacimi deskami
odstup max. 10m

pfiéna uzavéra zabranou
minimainé 3 vystrazna svétla
typu 1

pfiéna ¢ara souvisla z oranZoveé
félie, znadkovacich knofiikl nebo
barvy doporucena

1imize byt ve vyjimecénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.1.2)

2juziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéznych parkovacich pruhil,
chodniklt a/nebo stezek pro
cyklisty podle schémat B/16 aZ
B/2¢

vzdalenosti v metrech
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Standardni pracovni misto
uprostied vozovky.

vystrazné svétlotypu 1
nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zzlutozeleném
podkiadu, v protisméru shodné

pficné uzavéry jednostrannymi

smérovacimi deskami
odstup podéing 1-Zm
pficné  06-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smérovaci desce

podéing uzavéry jednostrannymi
smérovacimideskami
odstup max. 10 m

o]
1ymuZe byt ve vyjimeénych
pfipadech men$i (viz kap.
6.1.2)
30-50
50-70
vzdalenasti v metrech
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Schéma B/8

Standardni pracovni misto.
ZiZeni vozovky z obou stran.
Uprava pfrednosti dopravnimi
znackami

vystrazné svétlotypu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescencnim Zzlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pricné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné  0.6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kaZdé
smérovaci desce

podélne uzavery oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 10m

1ymiZe byt ve vyjiimeénych
pfipadech mendi (viz kap.
6.1.2)

2Yuziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v pfipacié
soubéinych parkovacich
prubt, chodnikiy a/nebo
stezek pro cyklisty podie
schématB/16a2 B/20

vzdaienosti v metrech
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Schéma B/9

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom smeéru jizdy. Prace na
vnéjsim jizdnim pruhu.

pfiéna uzavéra zabranou

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1.0 m), folii nebo barvou
doparuéenc

podéind uzavéra jednostrannymi
smérovacimideskami
odstupmax. 10m

pfitna uzéavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podéling 1-2m

pficné  0,6-1m

vystrazna svétia typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) v pipadé smérové rozdélené |
komunikace umistit po obou
stranach jizdniho pasu

2yuziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v
pfipadé soubéinych
parkovacich pruhii, chodniki
a/nebo stezek pro cyklisty
podie schématB/16a2 B/20

vystrazné svétlo typu 1

nebo znatka umisténana
flucrescenénim Zlutozeleném
podkiadu

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/1M10

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Prace na
vnéjsim jizdnim pruhu. ZaZeni
jizdniho pruhu v protisméru.

vystrazné svétlo typu 1

nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfiéna uzavéra smeérovacimi
deskami

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1.0 m), félii nebo barvou
doporugeno

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 10m

pfiénd uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficng  06-1m
vystraZna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1ymize byt ve vyfimecdnych
pfipadech mensi (viz kap.
6.1.2.)

2) v pfipadé smérové rozdéleng
kormunikace umistit po obou
stranéch jizdniho pasu

vzdalenosti v metrech
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_ Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
100L-04— ] | jednom sméru jizdy. Priace na
' [ vnitnich jizdnich pruzich.

agidl

4 !
051-001- -
1 L | | . Schéma B/11
Siy
(LL - \@ @ Standardni pracovni misto.

. S |

priénd uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

odstup podélné 1-2m
| pficné  (0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

"n
7
577i
84
w —

podeine uzavéry jednostrannymi
smé&rovacimi deskami
odstup max. 10m

L7

r Y
min. 2,75
4

mr

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), félii nebo barvou
doporuceno

min. 2,75
¥

pritnad uzavéra jednostrannymi
~ smérovacimi deskami

~ odstup podélné 1-2m

E pficng  0,6-1m

N vystrazna svétla typu 1 na kazdé
» | smérovaci desce

'/ /g
'//4
'//4

1) v pripadé smérové rozdélené
’ komunikace umistit po obou
=S stranachfizdniho pasu |

vystrazné svétlo typu 1

nebo znatka umisténa na
— < 70-100, fluorescenénim Zlutozelenam
| ' podkladu, v protisméru shodné

)
ﬁ ﬁ 4\5
! | 400-150

vzdalenosti v metrach
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Schéma B/12

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Pomocny
jizdni pruh v protisméru.

pficné uzavéry jednostrannymi
smeérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné  0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na
smérovacich deskéach dle
schématu

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami, odstup
max. 10m

oddéien! protismérnych jizdnich
pruhti podle intenzity provozu
vodici sténou, vedicim prahem,
vodici deskou, zvyrazhujici
deskou, fadou dopravnich knoflik(
{odstup 0,3 m - 1,0 m}, félii nebo
barvou

1} v pfipadé smérové rozdélens
komunikace umisiit po obou
stranach jizdniho pasu

2)uziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubginych parkovacich
pruhi, chodniku a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16aZz B/20

vystraZne svétlotypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleneém
podkladu, v protisméru shodné

vzdélenosti v metrach
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Schéma B/13

Standardni pracovni misto.
Vozovka se tfemi jizdnimi pruhy.
Prace na jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1.0 m), félii nebo barvou
doporuéeno

pfiéné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné  0,6-1m
vystrazna svétia typu 1 na
smérovacich deskach dle
schématu

podélné uzavery

1) na strané pracovniho mista
jednostrannymi smérovacimi
deskami odstup max. 10m

2) mezi protismérymi jizdnimi
pruhy oboustrannymi sméro-
vacimi deskami

odstup max. 10m

1)uZiti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubéZnych parkovacich
pruhti, chodnikd a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schématB/16az B/20

vystrazné svétlotypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

wzdalenosti v metrach
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Schéma B/14.1

Standardni pracovni misto.
Zjednosmérnéni pozemni
komunikace,

pripadné se zfizuje objizdka

podélna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi
deskami odstup max. 10m

pficna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

pfiéna uzavéra zabranou nebo
tremi smérovacimi deskami
minimainé 3 vystrazna svétla
typu1

1ymoze byt ve vyjimeénych
pfipadech mendi (viz kap.
6.1.2.)

2) yziti dopravnich znadek a
dopravnich zafizeni v pfipadé
soubézZnych parkovacich
pruhi, chodniki a/nebo
stezek pro cyklisty podle
schémalB/16az B/20

vzdaienosti v metrech
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Schéma B/14.2

Standardni pracovni misto
v prostoru kfizovatky.

vedeni provozu (uZiti znacek &. C 4
a aZ ¢. C4 c) zavisi na konkrétnim
umisténi pracovniho mista v
prostoru kfizovatky, pfipadné se
pro uréity smér zfizuje objizdka

pfiéné uzavéry zabranou
minimélin& 3 vystrazna svétla typu 1

vystraZné svétiotypu 1

nebo znacka umisténa na
flucrescenénim Zlutozeleném
podkladu, u ostatnich vjezdi
shodné

1)minimalni Sifka se zjisluje
pomoci viecnych kfivek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v
prostoru  krizovatky lze uZit
smérovacich desek (&, Zda aZ ¢.
Zdc)dle konkrétni situace

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/14.3

Standardni pracovni misto
v prostoru okruzni kfizovatky.

pfipadné se zfizuje objizdka

pfiénd uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podéiné 1-2Zm

pficné 086-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

podéina uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 10m

vystrazné svétlo typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim zlutozelenem
podkladu, u ostatnich vjezdu
shodné

1Yminimalni §itka se zjistuje
pomoci vieénych kfivek

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/15

Standardni pracovni misto.
Uzavirka pozemni
komunikace s objizdkou.

podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami

odstup max. 10m

pficné uzavéry v oblasti pra-
covniho mista zabranami

minimalné 5 wvystraznych svétel
typu1

uziti znacky ¢. B 1 s dodatkovou
tabulkou ¢&. E 3a v pfipadé potieby
vyznalit vzdalenost k zadatku
uzavirky (napf. pfi vétsi
vzdalenosti k tomuto mistu)

Pozn.: V pfipadé vyznateni
objizdkové trasy, umisténi
znacek ¢ 1S 11aaz ¢ IS 11d dle
mistnich pedminek

vzdalenosti v metrach




1)

Chodnik a/nebo stezka pro cyklisty

Schéma B/16

Chodnik a/nebo stezka pro
cyklisty podél pracovniho mista
navozovce.

podélné uzavéry
dle hloubky vykopu zabranou nebo
zabradlim

¢ervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup do50m

1) oznaceni pracovnihc mista na
vozovee podfe schémat B/1,
B/2, B/4azB/6, B/8, B/9 B/12
aZzB/14.3

vzdalenast v melrech

88




Schéma B/17

Standardni pracovni misto na
chodniku, stezce pro cyklisty
72 nebo stezce pro chodce a
cyklisty.

) podélné uzaveéry
dle hloubky vykopu zébranou nebo
zabradlim

fervend vystrazna svétla typu 3,
podéiny odstup do50m

L 22 pficné uzavéy

I dle hioubky vykopu zébranou nebo
zabradlim

_ minimainé jedno &erveneé
22 jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazdé uzavéfe

hodnota A
NE z min. 1,5 m nebo $ifka stavajiciho
g chodniku nebo stezky

22

-IrI || Ilr

Zz

3] o -

-

1) ozrnadeni pracovniho mista na
vozovee podle schémat B/1,
B/2, B/4aiB/6 B/8, B/9,B/12

2 aZB/14.3
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Schéma B/18

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty soubéiné se
stezkou pro chodce.

Pracovni misto na chodniku
analogicky.

pficna a podélna uzavéra
zabradlim

vystrazna svétla:

- pfitna uzavéra

minimalné jedno cervene
jednostranné vystrazné svétlo typu
3nakazde uzavéfe

- podélné uzavéra
gervena vystrazna svétla typu 3,
podélny odstup doS0m

1} oznadeni pracovniho mista na
vozovee podfe schémat B/1,
B/2, B/4aZB/6, B8/8 B/8 B/12
aZB/14.3

vzdalenost v metrach
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Schéma B/19

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty a chodniku.
Vedeni provozu po parkovacim
pruhu.

uzavéry na strané pracovniho
mista zabradlim

vystraZna svétla:

-priéné uzavéry

minimalné jedno dervené
Jednostranne vystrazné svétio typu
3 nakazdé uzévére

- podéina uzavéra
dervena vystrazna svétla typu 3,
podéiny odstup do50m

oddéleni chodel podle intenzity
provozu vozidel vodici sténou
nebo zabradlim podél
smérovacich desek

piiénd uzavéra min. tfemi
smérovacimi deskami s
vystraznymi svétly typu 1

1) oznadeni pracovniho mista na
vozovee podle  schémal B/1,
B/2, B/1aZzB/6 B/8, B/9 B/12
azB/14.3

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/20

Standardni pracovni misto na
stezce pro cyklisty a chodniku.
Vedeni provozu chodci po
vozovce,

uzavéry na strané pracovniho
mista zabradlim

vystrazna svétla:

-piiéné uzavéry

minimalné jedno &ervené
jednostranné vystrazné svétlo typu
3 nakazde uzavéfe

- podélna uzavéra
tervena vystrazna svélla typu 3,
podélny odstup do50m

oddéleni chodcl podle intenzity
provozu vozidel vodicl sténou
nebo zabrad!lim podél
smérovacich desek

1) oznadent pracovniho mista na
vozovce podie schémat B/T,
B/2, B/4azB/6, B/8 B9 B2
aZzB/14.3

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/21

Standardni pracovni misto na
tramvajovém pasu.

pfitna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pficné 06-1m

pFitna uzavéra zabranou

podélné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi deskami

odstup max. 10 m

(v pfipad& nedostate&nych
Sifkovych pomérl lze nahradit
smérovaci desky vodicimi
deskami)

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), félii nebo barvou
doporuceno

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podéiné 1-2m

pficné  06-1m
vystraZna svélla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrainég svétiotypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/22

Standardni pracovni misto na
vozovce podél tramvajového
pasu {provoz tramvaji
zachovany).

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 -
1,0 m), falii nebo barvou

pfiéna uzavéra zébranou

podélné uzavéry jednostrannymi
smeérovacimi deskami

odstup max. 10m

(v pfipadé nedostatecnych
Sitkovych pomérd lze nahradit
smérovaci desky wvodicimi
deskami)

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélng 1-2m

pficné  0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazné svétlo typu 1

nebo znafka umisténa na
fluorescencnim Ziutozelenem
podkladu

vzdalenosti v matrech
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Schéma B/23

Standardni pracovni misto na
tramvajovém pdasu provoz
tramvaji vyloucen).

vymezeni jizdnich pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,3 - |
1,0 m), folii nebo barvou
doporuceno

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélngé 1-2m

pficné 056-1m
{v pFfipadé nedostateénych
Sitkovych poméra Ize nahradit
smérovaci desky vodicimi
deskami}

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vystrazne svétlo typu 1

neboc znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma B/24

Operativni pracovni misto na
vozovce.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuzely (vyska 0,5m)
odstup podélng 1-2m

pficnd 06-1m

podélna uzavéra dopravnimi kuZely
{vySka min. 0,5 m} nebo vodicimi
deskami

odstup max. 6 m

pfiéna uzavéra tremi dopravnimi
kuzely (vyska 0,5m}
vystrazné svétiotypu 1
odstup podéingé 1-2m
pficneg  06-1m

1) mitze byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi (viz kap.
6.2.1)

2} v pripads, Ze zbyvajici 3itka
vozovky umoiiiuje provoz fen v|
jednom sméru jizdy, muze byt
délka pracovniho mista max. 50|
m, jinak pouZit S5Z podie!
schématu B/6 |

vystrazné svétlotypu 1 !
nebo znatka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

|
|
|
|
vzdalenost v metrech |
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Schéma B/25.1

Operativni pracovni misto na
vozovce.

vystrazneé svétiotypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zziutozeleném
podkladu

pficna uzavéra tremi dopravnimi
kuZely {vy8ka0,5m)
odstup podélng 1-2m

piiéné  0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovniho mista

podéina uzavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0,5 m) nebo
vodicimideskami
odstup max. 6m;
jen v pripadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu H

1)maze byt ve vyfimednych
pfipadech mengi (viz kap.
6.2.1.)

2)v piipadé delsiho pracovniho
mista fizeni provozu (SSZ,
policista) nebo usmérriovani
provozu osobou opravnénou k
zastavovani vozide!

3)ynebo zafizeni pfedbéiné
vysirahy

vzdalenost v matrech
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Schéma B/25.2

Operativini pracovni mistc na
vnéjsim jizdnim pruhu
vicepruhové vozovky.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuZely (vyska 0,5 m)
odstup podéiné 1-2m

pficné  0,6-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovniho mista

podélngd uzavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0,5 m) nebo
vodicimi deskami
odstup max. 6m;
jen v piipadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkové tabule typu il

1)nebo zafizeni pfedbéine
vystrahy

vzdalenosti v matrech
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Schéma B/25.3

Operativni pracovni misto na
vnitfnim jizdnim pruhu
vicepruhové vozovky.

pficna uzavéra tfemi dopravnimi
kuZely (vy3ka 0,5m)
odstup podelné 1-2m

pficné  06-1m;
jen v pfipadé nepohyblivého
pracovnihc mista

podéina uzavéra dopravnimi
kuzely (vyska min. 0.5 m) nebo
vodicimi deskami
odstup max. 6 m;
jen v pripadé nepohyblivého
pracovnaho mista

pojizdna uzavirkova tabule typu Il

Yinebo zafizeni pfedbéiné
vystrahy

vzdalennst v metrech
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Schéma B/26

Operativni pracovni mistoc na
tramvajovém pasu,

vystrazné svétio typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

pfiéna uzavéra tfemi dopravnimi
kuZely {vy§ka0,5m)
odstup podélné 1-2m

pficné 0,6-1m

podéiné uzavéry dopravnimi
kuzely (vySka min. 0,5m)
odstupmax.6m

pojizdna uzavirkova tabule
typu il

1)mize byt ve vyjimeénych
pfipadech mensi {viz kap.
6.2.1.)

vzdalenosti v metrech




| oopr—— (o] [ Schéma C/1

GLy Standardni pracovni misto na
pozemni komunikaci s malym

' | dopravnim zatizenim.

. B20b
—F 20

AN

0 — 0
I 5
z
podélna uzavéra oboustrannymi
| L smérovacimi deskami odstup max.
20m
o~ B20a
.
A
| z
f
| B
z JEaECE
i ! 1) opakovéni v pfipadé podéiné
[ uzavéry delsi nez 300 m po
! | 300m-500m
| B20a
— 300
vystrazné svétlo typu 1 nebo |
I znatka umisténa na
! ﬂuore_scenénim podkladu,
ﬁ . s v protisméru shodné
| A 400 ;
[200m ) £34 vzdalenosti v metrech
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Schéma C/2

Standardni pracovni misto.
Ziuzenijizdniho pruhu.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimideskami

vymezenl jizdnich pruhd
dopravnimi knofliky (odstup 0,5-1
my}, félii nebo barvoudoporuceno

podeina uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 20m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimideskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1}opakovani v pfipade podéiné
uzavéry delsi neZ 300 m po
300m-500m

2Ymize byt ve vyjimeénych
pripadechmensi
(vizkap.6.2.2)

vystrazné svétio typu 1 nebo
znatka umisténa na
fluorescencnim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/3

Standardni pracovni misto.
Prace v jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

pficna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami

oddéieni protismérnych jizdnich |

pruhd podle intenzity provozu
zvyrazhujicimi  deskami,
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1 m)folii nebo barvou

podeélna uzévéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 20 m

pficna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé |

smeérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsi nei 300 m po
300m-500m

vystrazne svétlo typu 1 nebo
znatka umisténa na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/4

Standardni pracovni misto.
ZuZeni vozovky na jeden jizdni
pruh. V pfipadé mistni dpravy
prednosti v jizdé dopravnimi
znackami.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

podélna uzavéra oboustrannymi
smeérovacimi deskami
odstupmax. 20 m

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kaZde
smérovaci desce

nebo
na

vystrazné svétio typu 1
znadéka umisténa
fluorescencnim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/5

Standardni pracovni misto.
Ziuzeni vozovky na jeden jizdni
prubh. Rizeni provozu
svételnymi signaly.

vystrazné svétlotypu 1

nebo znacka umisténana
fluorescencénim Zlutozeleném
podkiadu, v protisméru shodné

pficna ¢ara souvisla ze Zluté nebo
oranZoveé fdlie, dopravnich
knoflikéinebo barvy doporuéena

pfitna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

podélnd uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami
odstup max. 20m

pfitna uzavéra zabranou
minimaingé 3 vystrazna svétla
typu 1

priéna ¢ara souvisla ze Zluté nebo
oranZové folie, dopravnich knoflikd
nebo barvy doporuéena

1)opakovéani v pfipadé podéine
uzavéry delsl nez 300 m po
300m-500m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/6

Standardni pracovni misto.
Zizeni vozovky na jeden jizdni
pruh, Uprava pfednosti
dopravnimi znaékami.

vystrazneé svetio typu 1

nebo znafka umisténa na
fluorescenénim Zztutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

pfitna uzavéra jednostrannymi
smeérovacimi deskami

podélna uzavéra oboustrannymi
smeérovacimi deskami
odstupmax. 20m

piitnd uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svélla typu 1 na kazde
smérovaci desce

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/7

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Prace na
vnéjdim jizdnim pruhu.

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vymezen! jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
im), félii nebo barvou
doporuteno

podéina uzavéra jednostranny-mj
smeérovacimi deskami
odstup max. 20m

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétlatypu 1 na

kaZ dé smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsi nez 300 m po |
300m-500m

vysirazne svétlo typu 1 nebo
znactka umisténa na
fluorescenénim podkiadu,

v protisméru shodné

vzdélenosti v metrech
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Schéma C/8

Standardni pracovni misto.
Vozovka s vice jizdnimi pruhy v
jednom sméru jizdy. Pomocny
jizdni pruh v protisméru.

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhd podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem, zvyrazfujicimi
deskami, dopravniimi knofliky
(odstup 0,5- 1 m), folii nebo barvou

podéina uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstupmax. 20m

pfiéné uzavéry jednostrannymi
smérovacimi

vystrazna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce (na konci
pracovniho mista bez vystraznych
svétel}

1)opakovani v pripadé podélné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svétlo typu 1 nebo
znacéka umisté&na na
fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/9

Standardni pracovni misto.
Objizdka pracovniho mista
po pomocné vozovce.

vymezenl jizdniho pruhu
dopravnimi knofliky {odstup0,5-1
m}, féliinebo barvou

pficna uzavéra jednostrannymi
smerovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

pii¢na uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

1)opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsi nez 300 m po
300m-500m

vystrazné svéllo typu 1 nebo
znatka umisténa na
fluorescendénim podkladu,

v protisméru shodné

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/10a

Standardni pracovni misto.
Objizd'ka pracovniho mista.

podélna ¢ara souvisla dopravnimi
knofliky, folii nebo barvou

vymezeni jizdnich pruh
dopravnimi knofliky {odstup 0,5 -
1m), félii nebe barvou

priéna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétla typu 1

1} stavajici orientaéni dopravni
znaleni zrusit

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/10b

Standardni pracovni misto.
Objizdka pracovniho mista.

pfitna uzavéra vodici tabuli
vystrazna svétlatypu 1

1) stavajici orientadni dopravni
znaceni zrusit

vzdalenosti v matrech
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Schéma C/10c

Standardni pracovni misto
v prostoru kfizovatky.

vedeni provozu (uZiti znacek &. C 4
a az é. C4 c¢) zavisl na konkrétnim
umisténi pracovniho mista v
prostoru kiizovatky, pfipadné se
pro urdity smér zfizuje objizdka

pfié¢né uzavéry zabranou
minimainé 3 vystrazna svétla
typu 1

vystrazne svétlotypu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozelenem
podkladu, u ostatnich vjezdid
shodné

1Yminimalni $itka se zjistuje
pomoci viecnych kfjvek

Pozn.: Pro usmérnéni provozu v
prostoru kfizovatky lze uzit
smérovacich desek (&. Z4a aZ &.
Z4c) dle konkrétni situace.
Umisténi znacek ¢. B20aa ¢.B21a
na hlavni a vedleji pozemni
komunikaci dle mistnich podminek

vzdalenasti v metrech
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Schéma C/11

Operativni pracovni misto.

uzavéradopravnimi kuZely
{vySka min. 0,5 m)

pficna uzavera
odstuppocdéing 1-3m
pficné  06-1m

podéina uzavéra
odstupmax.6m

pfitna uzavera

odstuppodéing 1-3m
pficné  06-1m

vystrazné svétlotypu 1

vystrazné svétlo typu 1 nebo |
znactka umisténa na |
flucrescenénim podkladu,
v protisméru shodné

vzddlenosti v metrech
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Schéma C/12

Operativni pracovni misto.

nebo
na

vystrazné svétlo typu 1
znadka umisténa
fluorescentnim podkladu,

v protismeéru shodné

uzavéry dopravnimi kuzely
{vyska min. 0,5 mdoporucena)

pficna uzavéra
odstup podélné 1-3m
pficng  06-1m

podéina uzavera
odstup max.6m

pracovni vozidlo s pojizdnou
uzavirkovou tabuli typu i

1) zafizeni pfedbéineé vystrahy
fen tehdy, jestliZe neni pracovni
vozidlo zfeteiné vidét ze
vzdalenostimin. 200m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/13

Operativni pracovni misto
{pohyblivé),

vystrazne svétlo typu 1 nebo
znadka umisténa na
flucrescenénim podkladu,

v protisméru shodné

pracovni vozidlo s pojizdnou
uzavirkovou tabuli typu Il

1) nebo zafizeni pfedbéiné
vysrrahg
fen tendy jestlize pracovni
vozidfo neni zfeteiné viditelné
ze vzdalenostimin. 200 m

vzdalenosti v metrech
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Schéma C/14

Operativni pracovni misto
pohyblivé, znackovaci stroj ve
stfedu vozovky.

znackovaci stroj se svételnymi
Sipkamitypu B

dopravni kuZely {vy$ka 0.3 m) ve
vzdalenosti odpovidajici dobg
schnuti

1} nelze-li dodrzet, je potiebné
uzavirkajizdniho pruhu

2ynebo zafizeni pfedbéiné
vysrrahg
jen tehdy jestlize pracovni
vozidio neni zfetelngé viditelne
ze vzdalenosti min. 200 m

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/1.1

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici, zGZeni
jizdniho pruhu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfitna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovéani v pfipadé podéiné
uzaveéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétia typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescencnim Zlutozeleném
podkiadu

vzdalenosti v metrech
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" KomentaF [B2]: na poslednim jednani i

bylo dohodnuto, Ze dalniéni schemata
se ménit nebudou!

pokud by se mély ménit, bylo by
vhodné zmén provést daleko vice, atoi
v pfipadé, Ze se tyto zmény omezi na
nezbytné minimum — tzn, opravy chyb a

.| opravy evidentn& zastaralych véci

jak jiz uvedl p. Prasil, méla by se min.
prodiouit délka pfiéné uzavéry j. pruhu
250 na 100 m, zavést pfipadné
prevadéni dopravy do protismémeha
Jizdniho pasu pfi rychlosti 80 km/h..,

vybrané véci uvadime dale v komentari

zde: k doplnéni €. A 15 (2000 m) neni
podle nageho nazoru divod, jedna se

pouze o malo vyznamné omezeni
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Schéma D/1.2

Standardni pracovni misto.
Prace na strednim délicim
pasu, zuzeni jizdniho pruhu.

podélna uzaveéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

vymezeni pomocnych jizdnich

pruhl dopravnimi knofliky {odstup

0,5 - 1m) nebo VDZ

pFiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescencnim ziutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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[ KomentaF [B3]: pro levy pruh by méla

byt doplnéna kota ,min. 3,25 m" (jinak
by musel byt tento pruh Sirkové
omezen)

pritna uzavéra by méla byt dlouha
alespon 50 m, vyznageni pouhymi tfemi
deskami povalujeme za nedostatecné
vychyteni ¢ary V 1a je vyznaceno

'| zavad&jicim zplsobem
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Schéma D/1.3

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim
pasu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry delsi neZ 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znaéka umisténa na
fluorescenénim ziutozeleném
podkiadu

vzdalenosti v metrech
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|' KomentaF [B41; picna uzavéra
| pouhymi tremi deskami je malo
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Schéma D/2

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a ¢asti
pfilehiého pruhu.Dva pomocné
Jjizdni pruhy na zGZeném
jizdnim pasu. Pfi praci na
strednim délicim pasu a ¢asti
pfilehiého pruhu nebo v
pripadé tripruhového jizdniho
pasu analogicky.

podélna uzévéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfiéna uzavara smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

vymezeni pomocnych jizdnich
pruht dopravnimi knofliky (odstup
0,5 - 1m) nebo VDZ

1) ve vyjimedném piipadé min.
£.50m,
pak navic B 20a (60 km‘h)

2) y pfipadé podéiné uzavéry o
délce do 500 m podéfna cara
souvisla

3) opakovéni v pfipadé podéiné
uzavéry del$i neZ 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znatka umisténana
fluorescenénim Zlutozeleném
podkiadu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/3

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a pfilehiém
pruhu. Jeden jizdni pruh na
zuZeném jizdnim pasu. Pfi praci
na strednim délicim pasu a
prilehlém pruhu analogicky.

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami
cdstup max. 10 m

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfi¢na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

podélnd a pficna uzavéra jako
nahofe

1) ve vyjimeéném pripadé min. 3,0
m, pak navic B 20a (60 km/h)

2) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry deldinez 1000 m
po 1000-1500m

vystrazna svétla typu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescenénim Z#lutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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" KomentaF [B5]: chybi kota oznacujici

| délku prevedni zpét do stavajicich
pruhu,
na zacatku by délka prevedeni méla byt
100-120 m

Schéma D/4

Standardni pracovni misto.

1

/74

ll A

3
min. 5,75

126-12

Uiy

¢/

K/l

|

Lvolng prostor 100 m

50 - 100

o

L

3)
B20a

100

=

= @

P> (>

;

i510d-B15
{2.0m)

—200

=@,

B20a

500

®

1510d+B15
(20m)|

2 Dy
~

3

— 600

Préce na stfednim délicim pasu
a pfilehlém pruhu. Dva pomocné
jizdni pruhy s vyuzitim zpevnéné
krajnice.

pfiéna uzavéra smeérovacimi
deskamicdstupmax. 10m

podélna uzavéra smeérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi
deskami, odstup max. 10m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimiknofliky
{ odstup 0,5 - 1m) nebc VDZ

1)ve vyjimeéném pfipadé min.
5,60 m, pak navic B 20a (60
kmi/h)

2) v pfipadé podeélné uzavéry o
délce do 500 m podélna cara
souvisla

3) opakovani v pfipadé podélné
uzavéry delsineZ 1000m
po 1000- 1500 m

vystrazna sveétla typu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescenénim Zlutozelaném
podkladu

vzdalenost v metrech
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smérovaci desky po pravé strané se
v praxi zpravidla neumistuji
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Schéma D/5

Standardni pracovnimisto.
Prace na krajnici a pfilehlém
pruhu. Tfi pomocné jizdni pruhy
nazhZenam jizdnim pasu.

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfitnd uzavéra smérovacimi
deskami

odstup max. 10 m

vystrazna svétla typu 1 na kazdé

smerovaci desce

vymezeni jlzdnich pruhd
dopravnimi knofliky {odstup 0,5 -
1m)nebo VDZ

1) ve wyjimeéném pfipadé min.
8,00 m, pak navic B 20a (60
km/h)

2)v pfipadé podéiné uzavéry o
délce do 500 m podéina &ara
souvisla

3) opakovani v pfipadé podéiné
uzavéry deldi nez 1000 m
po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescencénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenost: v metrech
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50 '..Komenté-;'r [Bﬁ]: toto schéma
T — = | obsahuje vice chyb!!!
! I _ B24b Schéma D/6 ! jestiize se pripousti &ifka pro 2 pruhy |
" Jirebo B28) Standardni pracovnimisto. 5,75 m, musi byt na znackach IP18b a
55 ' 2 Prace na krajnici a pfilehlém Lsfi;::j'zg‘fgz‘:,“l;e\f:h’g :’:Aﬂ"gﬁgfgé
= 22 pruhu. Dva pomocné jizdni pouhych 50 m je kratka, srov. se
0 v pruhy na zliZeném jizdnim | schematem D/3, kde pro prevedeni 1 ‘
" pasu. Pfi praci na strednim pruhu je pfi€na uzavéra 100 m
o> délicim péasu a pfilehiém pruhu chybi kéta s vyznacenim délky
£ analogicky. prevadéni zpét do stavajicich pruhi
L, ;
; = ' | obecné na priénych uzavérach celych
% pruht zaginame vyZadovat délku 100 m
; 100 {plati pro véechna schémata)
| @ 5 pfi€na uzavéra smérovacimi :
- ‘g deskami
zZ g
y'g |l °
o ol | ¥on
N Al T & s Lhi ’ -
N % podélna uzavéra smérovacimi
N 1Z 2 nebo vodicimi deskami
2 - | Y o | odstupmax. 18m
3
~ 50 pfiéna uzavéra smérovacimi
~ deskami
: odstup max. 10 m
E'E vystrazna svétla typu 1 na kazdé
\\ % \\ 'S106 smérovaci desce
N
itdm \I1 i ilm 200
N
S
oy i vymezeni jizdnich pruhdG |
S || g dopravnimi_knofliky (odstup 0.5 - |
~ v 1m}neboVDZ [
2) - 400 '
F * 1) ve wvyjimeéném pfipadé min.
2 5,50 m, pak navic B 20a (60
km/n)
2) opakovani v pfipadé podéing |
100 . S uzavéry delsinez 1000 m
. |4 (00 el po 1000- 1500 m !
|
A A5 vystrazna svétla typu 1
= ] | Eh neboc znatka umisténa na
e “-?:‘“ —1200 fluorescenénim Zlutczeleném
' E s podkladu
Ln | | skn] EZdasang vzdalenosti v metrech
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Schéma D/7

Standardni pracovni misto.
Prace na krajnici a pfilehiych
pruzich. Jeden jizdni pruh na
ztizeném jizdnim pasu.

pfiéna uvzavéra smérovacimi
deskami
odstup max. 10 m

podeélna uzévéra smérovacimi |
deskami nebo vodicimi deskami |
{odélce 50 m)

odstup desek max. 18m

pficne uzavéry smérovacimi
deskami

odstup max. 10m

vystraZzna svétla typu 1 na kazdé
smérovacl desce

1) opakovéni v pfipadé podeiné
uzavérydelsineZ 1000 m
po 1000-1500m

| vystrazna svétla typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/8

Standardni pracovni misto.
Prace na stfednim délicim pasu
a piilehlych pruzich. Dva
pomocné jizdni pruhy na
ziZeném jizdnim pasu
s wyuzitim zpevnéné krajnice.

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

podélna uzavéra smeérovacimi
deskami nebo vodicimideskami
odstupmax. 18m

pficna uzavera smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

vymezeni jizdnich pruha
dopravnimi knofliky (edstup 0,5 -
1m)nebo vDZ

1)ve vyjimecneém pripadd min.
5,50 m, pak navic B 20a (60
kmi/h}

2)v pfipadé podéiné uzavéry o©
delce do 500 m podélna dara |
souvisla

3) opakovani v pripadé podéiné |
uzévéry delsfnez 1000m |
po 1000- 1500m

vystrazna svétia typu 1

nebo znacka umisténa na
fluorescenénim zlutozeleném
podkladu

vzdalenost v maetrach
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Schéma D/9

Standardni pracovni misto.
Vedeni provozu v prostoru
pFipojovaci vétve kfizovatky.

Vijezdy. *

* jen pro vyjime&né pfipady, kdy neni
moZno ani zachovat nebo pfestavét
pfipojovaci pruh, ani vétev kfizovatky
uzaviit

vymezeni jizdnich pruhG dopravnimi
knofliky (odstup
0,5 -1m) nebo VDZ doporuéeno

vymezeni jlzdnich pruh( dopravnimi
knofliky (odstup
0.5 -1m) nebo VDZ doporuéeno

1) priéna éara souvisla
S$=050m

kadence podélné cary pferusovane
1,50/1,50m, §=0,25m

2) umisténi znacek stanovit na
zakiadé mistni situace, vstficné
umisteni doporuéeno

3) v oblasti rozhledu vjezdové casti
vétve pfip. nahradit smérovaci
desky vodicimi prahy s vodicimi
deskamj

vzdalenosti v metrech
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Komentar [B7]: nakolmenl viezdu je
vyznaéeno nedostateZné, nutno mj.
upraviti €aru €. V 2b
mame pochybnosti o pfinosu vodicich
desek Z 5c mezi pravym a levym
pruhem
| ddle by bylo vhodné doplnit B 20a (80)
| za kfiZzovatkou
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Schéma D/10

Standardni pracovni misto.
Vedeni provozu v prostoru
odbocovaci vétve kiiZovatky.

vyjezd
jeden jizdni pruh na zdZensm
jlzdnim pasu.

smérovaci vodici desky v oblasti
vyjezdumax. po10m

vystrazna svétla typu 2 na kazdé
smérovacidesce doporuceny

vymezeni jizdnich pruhd |
dopravnimi knofliky (odstup 0,6 -
1m)neboVDZ

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

1) kadence ary
1,5/1,.5m, $=0,25m

vzdalenosti v metrech
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| KomentaF [B8]: VDZ mezi pravym a
________ 3 Schéma D/ 11a | levym pruhem se prakticky neﬁj?ra

I Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

]
il

v
(f
I
[}

OREed-

S ~:

r pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazde
| smérovaci desce

@ Bom | o e .
| 50 | podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami

S odsiup max. 18 m
! 0
I~
I
N
I "g-.] odstup smérovacich desek
A R~ v oblasti pfevadénimax. 10m
&\i\ S vysirazna svétia typu 1 na kazdé
| ~ smérovaci desce
xS
%Q oddéleni proti jch jizdni
protismérnych jizdnich

y

pruhd podle intenzity provozu

b, S vodici sténou, vodicimi deskami,
8 -~ ~ 0| vedicim prahem nebo
¥ | <2 | zvyraziujicimi deskami, uziti
8 = dopravnich knofliki nebo VDZ
= . § doporuéeno
=
3
g | !
Ommza N
| 1} 1) opakovani po 1000 - 1500m
00z J
enza N
@ | Schéma D/11b
i v
L & ! vzdalenosti v metrech
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Schéma D/11b

Standardni pracovni misto.
Dva jizdni pruhy na
protismémeém jizdnim pasu.

A Schéma Dit1a

oddéleni protismé&rnych jizdnich
pruht podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazhujicimi deskami, uZiti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuéeno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystraZna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

podéind uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfi¢na uzavéra smérovacimi|
deskami I
vystrazna svétla typu 1 na kazde |
smeérovaci desce i

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétlatypu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescen&nim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné,

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/12a

Standardni pracovni misto.
Tfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

pfitna uzavéra smérovacimi
deskami

vystraZna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek

v oblasti prevadéni max.10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizd nich
pruht podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraznujicimi deskami; uziti
dopravnich knoflikd nebo VDZ
doporuceno

1) opakovani po 1000 - 1500m

Schema D/12b

v

vzdalenosti v metrech
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Komentaf [B9]: prvni smérovaci
deska pfi prevedeni provozu je
obracené
VDZ lemujici leitboye se v praxi
| neuziva; to uZ je mnohem uzitetn&jsi
| wyznagit vodici £aru V' 4 pro vozidia
jedouci po krajnici
ve sméru ,od jihu" se jevi pina ¢ara o

1| délce 200 m pfed prevedenim provozu

| do stavajicich pruhi jako pfilis diouha
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Schéma D/12b

Standardni pracovni misto.
Tfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

F'\ Schema D/12a

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhd podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuceno

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimi knofliky {odstup 0,5 -
1m)nebe VDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfind  uzavéra  smeérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovacidesce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystrazna svétla typu 1

neba znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozelenem
podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech

132




000 gﬁ; ==

LY

OOQ{E- row)
sl
00L —
eozg - (00)
008— rgr
gz 4
5L + ROLSI &i
00§ —
s (0

00—
58 ~0013-N

4

® <

|
I

E|
]

=oza

@H

—TE=—— e ———1
¢i9-gi ~T—

r g

T @ |
‘ (7 b2
D | )
N
Mo
o S — 0
V|8 X 1 Ts
b, S S
; ] Q.‘- I TN
el N N I8
#. 1. S ~
20 xS
L~ | ~1 O
'z AR
2. RS
,v T .
l; '{
| zﬁl 'i
0 ) —'/7 ~ — 0
i < | e >
i 5 z
"g' e Q
ps— |3
Gt s g |
oL —x 8

50 |

Schéma D/13a

Standardni pracovni misto.
Tt pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

podeélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10m
vystraZzna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizdnich
pruha podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazfujicimi
deskami; uZiti dopravnich knoflikd
nebo VDZ doporuceno

1) opakovani po 1000- 1500 m

Schéma D/13b

wzdalenosli v metrech
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: ' Schéma D/13b

Standardni pracovni misto. Tri
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

0oz
]
SLE + FOLS

) s, | 4 Schéma D/13a

oddéleni protismérnych jizd-nich
_ pruhl podie intenzity provozu vodici
i sténou, vodicimi deskami, vodicim
i 0 prahem nebo zvyrazhujicimi

deskami; uziti dopravnich knoflikc
I nebo VDZ doporudeno

i/

3

@
o
[]

<8 vymezeni jizdnich pruhu
-3 | dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

\
S we SN

7
~ S,
7t 7 i

— =dl

ly,

cdstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10m

0 vystraina svétla typu 1 na kazdeé
smérovaci desce

772

T
|
1

_‘,I :

509 s @ |

&

"9 4oo | Ppodélnduzévira smérovaciminebo
- vodicimideskami
adstup max. 18m

/77

pficna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kaide
smérovaci desce

G
50 R

<

300

‘ 320200

P50
— 500 1) opakovanipo 1000- 1500 m

(i00) 8233800

| 1 vystrazna svétlatypu 1
(I (g nebo znadka umisténa na
== — 900 | fluorescenénim Zlutozeleném

| . podkladu
A5

ﬁ _ 1} Aj 53?1&0 u protisméru shodné
i & A5
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Schéma D/14

Standardni pracovni misto.
Prevedeni provozu z daknice na
jinou pozemni komunikaci nebo
ukonéeni dalnice.

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10m

vymezeni jizdniho pruhu
dopravnimiknofliky {odstup 0,5 -
1m)nebo VDZ doporudeno

podle konkrétnich podminek
v nasledujicim prib&hu pozemni
komunikace

doplnit znadku €. A9

podeina uzavéra smérovaciminebo
vodicimi deskami
odstupmax. 18m

pfiénd uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazne svétlo typu 1 na kaZde
smérovaci desce

vzdélenost v metrech

135




1

Schéma D/15a

Standardni pracovni misto. TFi
pomocné  jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pésu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zuzeném jizdnim pasu.

i

0te—

fw g -
519+ POLSI \\4‘ I

| podéing uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami

odstup max. 18 m

Dgtaza

@ | (/) == odstup smérovacich desek
= | 150| v oblasti prevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 2 na kazdé
smérovaci desce (dle obr.)

e -

&

podélna uzdaveéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstupmax. 18 m

oddéleni protismérnych jizd nich
pruhi podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraznujicimi deskami;, uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuéeno

[ =

=

w3

snjsoud
Aujan

ZL9EL

1} ﬁ 1)opakovani po 1060~ 1500 m

200

Schéma D/15b

v

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/15b

Standardni pracovni misto. Tri
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pésu,
jeden {pomocny) jizdni prub na
ztZzeném jizdnim pasu.

A  SchémaD/15a

oddéleni protismérnych jizd nich
pruhl podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraziujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflikd
nebo VDZ doporugeno

vymezeni jizdnich pruht dopravnimi
knofliky (odstup 0,5 - 1 mjnebo VDZ

odstup smérovacich desek
voblasti pfevadénimax. 10m

vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
{dle obr.) na kazdé smérovaci desce

podélna uzdvéra smérovacimi
deskami
odstup max. 18 m

pfitna uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kaZdé
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1
neboznacka umisténana
fluorescenénim zlutozeleném
podkiadu

| v protisméru shodné&

vzdaenosti v metrech
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Schéma D/16a

o W | W | Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na
0087 =0 protismérném jizdnim pasu.
221 A
Vi @
ool | 1 || !
S § | |
005 | j

ENZE

®
®

00—
5120 |

ootcmz; |
)

@ B2 podélna uzavéra smérovacimi
150|  nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

S |
w1 b e ° |
“V | Z X 1y |
V. G ~ !
- 4 ~ ; |
z. l NS ' s | odstup smé&rovacich desek
bz . S ~ | v oblasti pfevadéni max. 10 m
'z NE N vystrazna svétla typu 1 na kazdé
“ . 1 . :
- x smérovaci desce
) | 28
g—F SN
| [ & i ~\\
2 N\ %
I “a | S" oddéleni protismérnych jizd nich
0 = ‘57 2 ——— 0 | pruhl podle intenzity provozu
. | 3~ vodici sténou, vodicimi deskami,
|2 “ vodicim prahem nebo
g S zvyraziujicimi deskami; uziti
05—— iE I lH ] dopravgich knofliki nebo VDZ
oz o . doporugeno
slaeize |2
001—¢— l} @«
ﬁ ﬁ 1) opakovani po 1000 - 1500 m
8 200
1 Jl i Schéma D/16b
; v
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Schéma D/16b

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

Schéma D/16a

4

oddéleni protismérnych jizdnich
pruht podie intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazfiujicimi
deskami; uziti dopravnich knoflik(i
nebo VDZ doporuéeno

vymezeni jizdnich pruhl dopravnimi
knofliky {odstup0,5-1m)neboVDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10m
Vystraina svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfi€na uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

1) opakovani po1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znadéka umisténa
nafluorescendénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech

139




005

(w ozl
E15:]

+agidl

002—

.’_’,f/i!-_

N/ /o /oW /R 4

®

Yin

7/

@ B26

50

Schéma D/17a

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

pfi€na uzavéra smérovacimi
deskami |
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadénimax. 10 m
vystrazna svétla typu 1 na kazde
smeérovaci desce

oddéleni protismérnych jizd-nich
pruhtpodle intenzity provozu vodicl
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraziujicimi
deskami; uZiti dopravnich knoflikl/
nebo VDZ doporuteno |

1) opakovani po 1000 -1500 m

Schéma D/17b

v

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/17b

Standardni pracovni misto. Ctyfi
pomocné  jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pasu.

&  SchémaD/17a

vymezeni jizdnich pruht
dopravnimi  knofilky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

oddéleni protismérnych jizd nich
pruht: podie intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraziujicimi
deskami; uziti dopravnich knofliki
nebo VDZ doporuéeno

odstup smérovacich desek

v oblasti pfevadénimax. 10m
vystrazna svétia typu 1 na kaZdé
smeérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pfiéna uzavéra smérovacimi
deskami

vystraZna svétla typu 1 na kazde
smérovaci desce

1) opakovani po 1000 - 1500m

vystraZnasvétlatypu 1

nebo znaéka umisténa na
flucrescenénim Zlutozeleném
podkladu

vzddlenost v metrach
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Schéma D/18a

Standardni pracovni misto.
CtyH pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pédsu, dva
{pomocné) jizdni pruhy na
zliZeném jizdnim pasu.

odstup smérovacich desek
v oblasti prevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 2 (dle obr.) na
kazdé smérovaci desce

oddélen! protismérnych jizd nich
pruhl podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyraznujicimi
deskami; uziti dopravnich knofliki
nebo VDZ doperuéeno

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/18b

v

vzdalerosti v melrech
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Schéma D/18b

Standardni pracovni misto.
Ctyfi pomocné jizdni pruhy na
protismérném jizdnim pdasu, dva
(pomocné) jizdni pruhy na
zuZeném jizdnim pasu.

F'y Schéma D/18a

oddéleni protismé&rnych jizd nich
pruhll podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyrazfujicimi deskami; uZiti
dopravnich knoflikii nebo VDZ
doporuceno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
{dle ©br.) na kaZdé smérovaci
desce

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimiknofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

podélnd uzavéra smérovacimi
nebo vodicimi deskami
odstup max. 18 m

pficnd uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kazde
smeérovaci desce

1) opakovani po 1600 -1500 m

vystraZna svétlatypu 1

nebo znatka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/19a

Standardni pracovni misto. Pét
pomocnych jizdnich pruht na
protismérném jizdnim pasu.

pfiénd uzavéra smérovacimi
deskami

vystrazna svétla typu 1 na kaidé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

oddéleni protismérnych jizdnich
pruht podle  intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraznujicimi deskami; uziti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporudenc

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/18b

\j

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/19b

Standardni pracovni misto. P&t
pomocnych jizdnich pruh na
protismérném jizdnim pasu.

A Schéma D/1%a

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimiknofliky (odstup 0,5 -
1m)neboVDZ

oddéleni protismérnych jizd nich
pruhii podle inienzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uZiti
dopravnich knofliki nebo VDZ
doporuéeno

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10m
vystraZzna svétla typu 1, na kazdeé
smérovaci desce

podélna uzavéra smérovacimi|
nebo vodicimi deskami '
odstup max. 18 m

pfiénd uzavéra smérovacimi
deskami

odstupmax. 10m

vystraina svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1) opakovéani po 1000 - 1500 m

vystrazna svétla typu 1

nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.
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Schéma D/20a

Standardni pracovni misto. P&t
pomocnych jizdnich pruhi na
protismérném jizdnim pasu,
jeden {pomocny)} jizdni pruh na
zuzeném jizdnim pasu.

odstup smérovacich desek
voblasti prevadéni max. 10m
vystrazna svétla typu 2 na kaZdé
smarovaci desce

oddéleni protismé&rnych jizd nich
pruhti podle intenzity provozu vodici
sténou, vodicimi deskami, vodicim
prahem nebo zvyrazdujicimi
deskami; uZiti dopravnich knofiiki
nebo VDZ doporucenc

podélna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstup max. 18 m

1) opakovani po 1000 - 1500 m

Schéma D/20b

v

vzdalenosti v metrach
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Schéma D/20b

Standardni pracovni misto. Pét
pomocnych jizdnich pruhil na
protismérném jizdnim pasu,
jeden (pomocny) jizdni pruh na
zlZeném jizdnim pasu.

4  Schéma D/20a

oddéleni protismé&mych jizd nich
prund podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicimi deskami,
vodicim prahem nebo
zvyraziujicimi deskami; uZiti
dopravnich knoflikd nebo VDZ
doporuéeno

vymezeni jizdnich pruhd
dopravnimi knofliky {odstup 0,5 -
1m}neboVDZ

odstup smérovacich desek
v oblasti pfevadéni max. 10 m
vystrazna svétla typu 1, resp. typu 2
{dle obr) na kaidé smérovaci
desce

podelna uzavéra smérovacimi
deskami
odstup max. 18 m

pficna uzavéra smérovacimi nebo
vodicimi deskami
odstupmax 10m
vystraind svétia typu 1 na kazdé
smérovaci desce

Tlopakovani po 1000 - 1500m

vyslrazna svétla typu 1

nebo znadka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu

u protisméru shodné.

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/21.1

Operativni pracovni misto.
Prace navnéjgim jizdnim pruhu.

pracovni vozidie / pracovni misto
dopravni kuzely

{vy3ka 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni predbézne vystrahy

Schéma D/21.2

Operativni pracovni misto.
Prace na vnitinim jizdnim
pruhu.

pracovni vozidio / pracovni misto

dopravni kuzely
{vyska 0,75 m})
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni predbéZné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/22.1

Operativni pracovni misto.
Prace navnéj$im jizdnim pruhu.

Pracovni vozidlo f pracovni misto

pojizdna uzavirkova tabule
typu |

zafizeni pfedb&zné vystrahy

Schéma D/22.2

Cperativni pracovni misto.
Prace na vnitfnim jizdnim pruhu.

Pracovni vozidlo / pracovni misto

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni pfedbézZné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/23

Operativni pracovni misto.
Prace navnéjsim jizdnim pruhu.

pracovni vozidio / pracovni misto

depravni kuzely
fvyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabuie typu |

zafizen| pfedb&zné vystrahy

zafizeni predb&zné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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] Schéma D/24

Operativni pracovni misto.
Prace na wvnitinim jizdnim
pruhu.

pracovni vozidlo / pracovni misto
50

dopravni kuZely
{vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

300-500 zafizent pfedbézneé vystrahy

200 - 500

| 5 500-1000 zafizeni predb&zné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/25

Operativhi pracovni misto.
Prace na stfednim
a pravém jizdnim pruhu.

Pfi praci na stfednim
a levém jizdnim pruhu
analogicky.

| pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely
{vy&ka 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu i

dopravni kuzely vyska 0,75 m)

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zatizeni predbéZné vystrahy

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/26

Operativni pracovni misto.
Prace na stifednim
apravém jizdnim pruhu.

Pfi praci na stiednim
a levém jizdnim pruhu
analogicky.

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuZely
{vyska 0,75 m}
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |

dopravni kuZely
{vy$ka 0,75 m)

pojizdna uzavirkova tabule typu |

zafizeni predb&Zné vystrahy

zafizenf predbéZné vystrahy

vzdalenaosti v metrech
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50

Schéma D/27

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

pracovni vozidlo / pracovni misto

dopravni kuzely (vyska 0,75 m)
odstup max. 10 m

pojizdna uzavirkova tabule typu |
(Svételny kiiz)

vzdalenosti v metrech
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300-500

Schéma D/28.1

Operativni pracovni misto.
Prace na krajnici.

Pracovni vozidlo / pracovni misto
(Svételny kFiz).

Schéma D/28.2

Operativni pracovni misto.
Prace na pridatném pruhu.

Pracovni vozidio / pracovni misto
(svételna Sipka typu B)

zafizeni pfedbézne vystrahy
doporuceno

vzdalenosti v metrech
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Schéma D/29.1

Operativni pracovni misto.
Odstavené vozidio nebo jina
pFekazka na krajnici.

odstavené vozidlo na zpevnéné
krajnici

dopravni kuZely, (vy&ka 0,75m }
odstup max. 10 m

tfi smérovaci desky, vystraz- né
svétlo typu 1 na desce prilehlé k
jizdnimu prubu; nebo pojizdna
uzav. tabule typu |

Schéma D/29.2

Operativni pracovni misto.
Cdstavené vozidle
v pfidatném pruhu.

odstavene vozidio v pruhu pro
pomalé vozidla

dopravni kuzely, {vy8ka 0,75m )
odstup max. 10 m

tfi smérovaci desky, vystrainé
svétlo typu 1 na kadé desce nebo
pojizdna uzav. tabule typu |

wvzdalenost v metrech
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Schéma D/30

Operativni pracovni misto.
Zastaveni provozu
v nenadalém piipadé.

dopravni kuZely
odstup max. 10 m

vozidlo se zvlastnim vystraznym
svétlem modré barvy v innosti

pojizdna uzavirkova tabule typu |

Poznamka:
zastavovani vozidef provadi
opravnéna osoba

vzdalenosti v metrech
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