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Pfedmluva

Zmény proti predchozi normé

Tato norma navazuje na zékladni normy pro projektovani pozemnich komunikaci CSN 73 6101, CSN 73 6102 a
CSN 73 6110. Z hlediska provozniho a vzhledem k potfebé& co nejlepsiho zaglenéni do krajiny ma jiné technické
parametry nez silnice nebo mistni komunikace. Vzdy je potfebné stanovit funkce lesni cesty a posoudit uc¢elnost
a nezbytnost vystavby, resp. rozsah opravy ¢i rekonstrukce vEetné ekonomicky usporného feSeni. Z tohoto
dlvodu byla norma oproti plvodni normé prepracovana a bylo zdlGraznéno pouze to podstatné, co vyplyva
z U€elu a funkce navrhované komunikace jako napf.:

— zapracovani pozadavkd na soucasné vyuziti lesnich cest pro lesni dopravu a pro pInéni mimoprodukénich
funkci lesa, zejména funkce rekreacni;

— zdlraznéni bezpecnosti provozu na lesnich cestach vetné zapracovani pozadavki na prostupnost
pozemku pro pInéni funkci lesa (PUPFL) slozkami Integrovaného zachranného systému CR (IZS);

— snizeni maximalni navrhové rychlosti na 30 km/h, resp. 20 km/h. na jednopruhovych lesnich odvoznich
cestach;

— preference prostych kruznicovych smérovych oblouk;
— smérové oblouky bez nutnosti navrhu dostfednych sklond;

— posouzeni rozhledovych pomérd pfipojeni lesnich cest se provadi podle této normy, nikoliv podle
CSN 73 6101, CSN 736102 a CSN 73 6110;

— posuzovani mosti na n-leté vody se provadi podle této normy s pfihlédnutim k CSN 75 2106, resp.
CSN 73 6201.

Obdobné mezinarodni, regionalni a zahraniéni normy (predpisy, metodiky)
STN 73 6108 Lesna dopravna siet. Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skigobnictvo SR, 2000

DWA Regelwerk. Arbeitsblatt DWA-A 904. Richtlinien fir den lIandlichen Wegebau. Deutsche Vereinigung fur
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V., Hennef, 2005, 66 s. ISBN 978-3-937758-95-4.

Empfehlung fir Planung, Bau und Instandhaltung von Waldwegen im Staatswald des Landes Rheinland — Pfalz.
2002, 16 s.

RVS 03.03.81 Landliche StraRen und Giiterwege. Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene —
Verkehr, Wien, 2011, 35 s.

Heinimann, H. R. et al. Geometrische Richtwerte von Waldwegen und Waldstrassen. Bundesamt fir Umwelt,
Wald und Landschaft (BUWAL), Bern, 1999, 45 s.

The design and use of the structural pavement of unsealed roads. Forestry Commission, 2014, 20 s.

Dzikowski, J. et al. Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych. DROGI LESNE. Poradnik techniczny. Lasy
Panstwowe, Warszawa — Bedon, 2006, 135 s.

Kosztka, M., Péterfalvi, J., ERDESZETI UTAK TERVEZESI IRANYELVEI. Féldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési
Minisztérium, Erdészeti Hivatala, Budapest, 2001, ISBN 963-00-9407-X.

Souvisici CSN

CSN 013466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

CSN 013467 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy mostc

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 0802 Pozarni bezpegnost staveb — Nevyrobni objekty

CSN 73 0804 Pozarni bezpednost staveb — Vyrobni objekty

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6123-1 Stavba vozovek — Cementobetonové kryty — Cast 1: Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6124-1 Stavba vozovek — Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy — Cast 1: Provadéni a
kontrola shody
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CSN 73 6126-1

Stavba vozovek — Nestmelené vrstvy — Cast 1: Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6126-2 Stavba vozovek — Nestmelené vrstvy — Cast 2: Vrstva z vibrovaného §térku

CSN 73 6127-1

Stavba vozovek — Prolévané vrstvy — Cast 1: Vrstva ze &térku &asteéné vyplnéného

cementovou maltou

CSN 73 6127-2 Stavba vozovek — Prolévané vrstvy — Cast 2: Penetraéni makadam

CSN 73 6127-4 Stavba vozovek — Prolévané vrstvy — Cast 4: Kamenivo zpevné&né popilkovou suspenzi

CSN 73 6128
CSN 73 6129
CSN 736130
CSN 736131
CSN 736133

Stavba vozovek. Vtlaované vrstvy
Stavba vozovek — Postfikové technologie
Stavba vozovek — Kalové vrstvy

Stavba vozovek — Kryty z dlazeb a dilcl

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN EN 13108-1 (73 6140) Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

CSN EN 13108-8 (73 6140) Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 8: R-material

CSN EN 13108-20 (73 6140) Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 20: Zkousky typu

CSN EN 13108-21 (73 6140) Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 21: Rizeni vyroby u vyrobce

(FPC)

CSN EN 12271 (73 6145) Natéry — Specifikace

CSN EN 12273 (73 6146) Kalové vrstvy — Specifikace

CSN EN 13877-1 (73 6150) Cementobetonové kryty — Cast 1: Materialy

CSN EN 13877-2 (73 6150) Cementobetonové kryty — Cast 2: Funké&ni pozadavky

CSN EN 13285 (73 6155) Nestmelené smési — Specifikace

CSN EN 14227 (soubor 1 az 5 a 10 az 14) (73 6156) Smési stmelené hydraulickymi pojivy — Specifikace

CSN 736175
SN 73 6200

CSN EN 1991-2 (73 6203)

CSN 75 0140
CSN 75 0146
CSN 75 1400
CSN 75 2106
CSN 75 4210
CSN 75 5630
CSN 83 9011
CSN 83 9021
CSN 83 9031
CSN 83 9041

Mérfeni a hodnoceni nerovnosti povrch(i vozovek

Mosty — Terminologie a tfidéni

Eurokéd 1: ZatiZzeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostd dopravou
Vodni hospodarstvi. Nazvoslovi hydromelioraci

Lesotechnické meliorace — Terminologie

Hydrologické udaje povrchovych vod

Hrazeni bystfin a strzi

Hydromeliorace. Odvodriovaci kanaly

Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

Technologie vegetac¢nich Uprav v krajiné — Prace s ptidou
Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Rostliny a jejich vysadba
Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Travniky a jejich zakladani

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Technicko-biologické zplsoby stabilizace terénu —

Stabilizace vysevy, vysadbami, konstrukcemi ze Zivych a nezivych materidlt a stavebnich prvkd, kombinované

konstrukce
CSN 83 9061

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana strom(, porostl a vegetacnich ploch pfi

stavebnich pracich
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Souvisici pravni predpisy

Zakon Ceské narodni rady &. 114/1992 Sb. o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéj§ich predpisti
predpisu

Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpisu
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu

Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni nékterych zakonl (lesni zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist
Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon &. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond (zékon o
silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont
(zékon o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych Ufadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb.,
o Upravé vlastnickych vztahd k padé a jinému zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist
Zakon ¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisl

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoja €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu

Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické pozadavky pro stavby pro
pInéni funkci lesa

Vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a
zmeéné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska €. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, ve znéni pozdéjSich predpist
Vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuziti Gzemi, ve znéni pozdéjSich predpist

Vyhlaska €. 503/2006 Sb., o podrobnégjSi upravé uzemniho Fizeni, vefejnopravni smlouvy a Uzemniho opatfeni,
ve znéni pozdéjsich predpisu
Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpisl

Vyhlaska €. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, ve znéni
pozdéjsich predpist
Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist

Vypracovani normy

Zpracovatel: CTN PRAGOPROJEKT, a.s. IC: 45272387, ve spolupraci s:

Ceska zemédélska univerzita v Praze - Fakulta lesnicka a dfevarska - doc. Ing. Karel Zlatuska, CSc. a kolektiv;
Ceské vysoké uceni technické v Praze - Fakulta stavebni - Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.;

Vysoké uceni technické v Brné - Fakulta stavebni - Ing. Michal Radimsky, Ph.D. a kolektiv

Technicka normalizaéni komise: TNK 146 Projektovani pozemnich komunikaci, mostt a tunell

Pracovnik Uradu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zku$ebnictvi: Ing. Dana BedFichova
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1 Predmét normy

Tato norma plati pro projektovani lesnich cest 1. a 2. tfidy, stanovuje zakladni poZadavky pro navrhovani jejich
jednotlivych prvku a dale stanovuje zakladni podminky pro stavbu, rekonstrukce, opravy, udrzbu a rekultivace
lesnich cest. Pro navrh lesnich svaznic (3L), technologickych linek (4L) a lesnich stezek plati tato norma podle
potfeby.

Tato norma neplati pro projektovani komunikaci na pozemcich pro plnéni funkci lesa (PUPFL), které neslouzi
lesnické technologické dopravé, tj. turistickych chodniku, cyklostezek a cyklotras véetné tras pro intenzivni
sportovni cyklistiku, hipotras, tras pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu, lyzarskych tras,
naucnych stezek apod. Ustanoveni této normy vSak mohou byt pouzity podle potreby.

2 Citované dokumenty

V tomto dokumentu jsou normativni odkazy na nasledujici citované dokumenty (celé nebo jejich ¢asti), které
jsou nezbytné pro jeho pouziti. U datovanych citovanych dokumentli se pouzivaji pouze datované citované
dokumenty. U nedatovanych citovanych dokumentd se pouziva pouze nejnovéjsi vydani citovaného dokumentu

(v€etné vSech zmén).

CSN 01 8025
CSN 73 6005

CSN 73 6100-1

CSN 736101
CSN 73 6102
CSN 736109
CSN 736110

CSN 73 6126-1

CSN 736133
CSN 73 6201
CSN 73 6220
CSN 73 6221
CSN 73 6380
CSN 75 0140
CSN 75 2106
CSN 75 2130
CSN 75 2340
CSN 75 2410
CSN 75 4030
CSN 75 5630
CSN 75 6101
CSN 75 6230
CSN 83 9061

Turistické znaceni
Prostorové usporadani siti technického vybaveni
Néazvoslovi silniénich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi
Projektovani silnic a dalnic
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Projektovani polnich cest
Projektovani mistnich komunikaci
Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy. Cast 1: Provadéni a kontrola shody
Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
Projektovani mostnich objektu
Evidence mostnich objektt pozemnich komunikaci
Prohlidky mostd pozemnich komunikaci
Zelezniéni prejezdy a pfechody
Meliorace — Terminologie eroze, hydromeliorace a rekultivace pudy
Hrazeni bystfin a strzi
KFizeni a soubéhy vodnich tokd s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi
Navrhovani pfehrad - Hlavni parametry a vybaveni
Malé vodni nadrze
KFizeni a soubéhy melioracnich zafizeni s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi
Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci
Stokové sité a kanalizaéni pfipojky
Podchody stok a kanalizacnich pfipojek pod drahou a pozemni komunikaci

Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana strom0, porostt a vegeta¢nich ploch pfi

stavebnich pracich
CSN EN 12899-1 (73 7030)  Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znagky
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3 Terminy a definice

Pro Ggely této normy plati nazvoslovi podle vyhlagky &. 433/2001 Sb., CSN 73 6100-1, CSN 75 0140 a dale tyto
terminy a definice:

31

lesni dopravni sit’ (LDS)

dopravni zafizeni véeho druhu slouzici k dopravnimu zpfistupnéni lest a jejich propojeni se siti vefejnych
pozemnich komunikaci, k soustfedovani a dopraveé dfivi a jinych produktd lesa, k dopravé osob, materiald a
strojli v souvislosti s hospodarenim v lese a s provozovanim myslivosti, v souvislosti s plnénim
mimoprodukénich funkei lesa, k zajisténi prachodnosti lesti pro slozky 1ZS, pro prdjezd specialnich vozidel,
popt. i k jinym Ucellm; soucasti LDS jsou i lesni sklady, vyhybny, obrati§té, body zachrany, heliporty apod.

3.2

lesni cestni sit’ (LCS)

soucast LDS; lesni cesty slouzici k dopravnimu zpfistupnéni lest a jejich propojeni se siti vefejnych pozemnich
komunikaci, k technologické dopravé dfivi a jinych produktl lesa, k dopravé osob, materiald a stroju v
souvislosti s hospodarenim v lese a s provozovanim myslivosti, v souvislosti s plnénim mimoprodukénich funkci
lesa, k zajisténi prachodnosti lest pro slozky 1ZS, pro prijezd specialnich vozidel, popf. i k jinym Gceldm;
soucasti LCS jsou i lesni sklady, vyhybny, obratisté, body zachrany, heliporty apod.

3.3

lesni cesta

soucast LDS, resp. LCS; ucelova pozemni komunikace, ktera je soucasti lesni dopravni sité, uréena k odvozu
drivi, dopravé osob a materialu pouze v zajmu vlastnika a pro prlijezd specialnich vozidel. Umozniuje bezpecny
celoro¢ni nebo sezénni provoz. Lesni cesty mohou plnit i jinou (dal$i) dopravni funkci, napf. trasy pro cyklisty &i
pro chodce, hipotrasy apod.

34

lesni svaznice (3L)

soucast LDS; vzdy jednopruhova dopravni trasa pro produkéni funkce lesa" vytvarejici dopravni spojeni uvnitf
lesl; zpravidla spojuje technologické linky (4L) s lesnimi odvoznimi cestami (1L a 2L)

35

technologicka linka (4L)

soucast LDS, slouzici vyhradné k soustfedovani vytézeného dfivi z lesnich porostl; spojuje zpravidla lesni
porost s lesnimi svaznicemi (3L) nebo lesnimi sklady ¢i skladkami; je vedena po neupraveném terénu bez
odstranéni vrchni vrstvy zeminy promichané s organickymi zbytky

3.6

lesni stezka

soucast LDS; lesni stezky se navrhuji s parametry vyhovujicimi lesnimu provozu. Povrch stezky muze byt
zpevnén odpovidajicim zpusobem, anebo mulze byt bez zpevnéni; v trase lesni stezky mohou byt jednotlivé
schody nebo schodisté. V nepfiznivych terénnich podminkach musi byt stezka zajisténa proti nepfiznivym
vlivim povrchové vody.

3.7

lesni pésina

neni soucasti LDS; slouzi vyhradné péSimu pohybu (turistické pésSiny, lovecké chodniky). Lesni péSiny se
navrhuji s maximalnim vyuzitim sou€asnych tras péSin a tak, aby podchycovaly zajmova mista v oblasti; v trase
lesni pésiny mohou byt jednotlivé schody nebo schodisté. Maximalni podélny sklon zavisi na morfologii terénu a
na nachylnosti podloznich zemin k poSkozeni povrchovou vodou; v nepfiznivych terénnich podminkach musi
byt péSina zajisténa proti nepfiznivym vlivim povrchové vody. Pfipadné zajisténi povrchu pésin se provadi
vyhradné z pfirodnich material( (napf. kamene, dfeva). Minimalni nebo maximalni hodnoty podélného ani
priéného sklonu se nestanovuiji. Sitka lesni p&siny je maximainé 2,0 m

3.8
zpevnéna lesni cesta
lesni cesta s vozovkou s krytem ze stmelenych nebo nestmelenych vrstev

3.9

nezpevnéna lesni cesta, resp. lesni svaznice, resp. technologicka linka

lesni cesta, resp. lesni svaznice, resp. technologicka linka bez vozovky; zemni, pfirodni nebo uméle
vybudovana (obvykle tpravou podloznich zemin podle CSN 73 6133), anebo lesni cesta, resp. lesni svaznice,
resp. technologicka linka s provoznim zpevnénim povrchu cesty (viz 3.26)

" §2 zakona &. 289/1995 Sb.
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3.10

kolejova uprava

zpevnéni krytu vozovky lesnich cest tfidy 2L a lesnich svaznic pouze v pruzich, po kterych se pohybuji kola
vozidel. Ve smérovych obloucich je potfeba navrhnout rozsifeni. Doporu€uje se zpevnéni celého smérového
oblouku.

3.1
koruna lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky
povrchova ¢ast lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky slozena z jizdnich pruht a krajnic

3.12

volna Sirka lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologickeé linky

nejmensi vzdalenost, méfena kolmo k ose lesni cesty, mezi vnitfnimi lici stalych bo€nich pfekazek o vySce pres
20 cm; neexistuji-li, je volna Sitka totozna se Sifkou koruny lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické
linky

3.13
prijezdni prostor lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky
prostor vymezeny volnou Sifkou a volnou vyskou lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky

3.14

rozhledovy trojuhelnik

plocha, na které musi byt zajiSténa vzajemna viditelnost vozidel, dostatecna pro zajisténi délky rozhledu pro
zastaveni vozidla pfed prekazkou

3.15

délka rozhledu pro zastaveni

vzdalenost mezi vozidlem a pfekézkou na jizdnim pasu nutna pro v€asné zastaveni vozidla pfi jizdé navrhovou
nebo dovolenou rychlosti

3.16

svodnice vody (svodny zlabek)

zvlastni druh otevfeného odvodiiovaciho zafizeni, které se umistuje v koruné cesty, resp. lesni svaznice, resp.
technologické linky a to Sikmo k jeji ose; jedna se o vyrobek nebo o stavebni konstrukci

3.17

prejezdny rigol

pricny stavebni objekt v koruné cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky, nejéastéji ve formé
zpevnéni z lomového kamene, ktery slouzi k pficnému prevedeni ob&asné vodote€e pres korunu cesty, resp.
lesni svaznice, resp. technologické linky

3.18

otevieny zlab s pribéznou mfizi

odvodrfiovaci zafizeni s otevienou horni €asti (tvaru U) krytou vtokovou mfizi; pouziva se nejCastgji na sjezdech
ze silnice nebo mistni komunikace na lesni cestu, v mistech napojeni lesnich cest na sebe nebo na najezdech
do lesa jako pFi¢né nebo podélné odvodnéni; dimenzovani se provadi obdobné jako u propustk

3.19

brod na lesni cesté, resp. lesni svaznici, resp. technologické lince

upraveny a zpevnény usek lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky s niveletou snizenou pod
hladinu toku, ktery lesni cesta, resp. lesni svaznice, resp. technologicka linka kfizuje; brod se navrhuje v
meélkém Useku vodniho toku s charakteristickym reliéfem dna, vytvofenym ukladanim splavenin, zpravidla ve
tvaru Siroké lavice pretinajici koryto toku Sikmo ve sméru proudéni a zpUsobujici odklon proudnice od jednoho
bfehu k druhému; dimenzovani se provadi obdobné jako u Uprav tokd, resp. hrazeni bystfin

3.20

drenaz

kryté odvodnovaci zafizeni upravujici vodni rezim pod povrchem lesni cesty, resp. lesni svaznice, slouzici
k odvedeni vody mimo zemni téleso; tvofi je drenazni ryha vyplnéna dobfe propustnym materialem a drenazni
potrubi uloZené na dné ryhy; podle polohy muze byt drenaz budto podélna nebo pfi¢na, mélka nebo hloubkova

3.21

vsakovaci prikop

podélné odvodnovaci zafizeni zachycujici povrchovy odtok a Caste¢né jej prevadéjici do podzemni vody a
Castecné jej odvadsjici do recipientu

10
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3.22

trativod

kryté odvodnovaci zafizeni upravujici vodni rezim pod povrchem lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp.
technologické linky a podlozi odnimanim vody z okolni zeminy, ochranné vrstvy apod.; trativody se provadé;ji
obvykle jako hloubkové, tvofené ryhou vyplnénou dobfe propustnym materidlem, kde se dale predpoklada
vsakovani vody do podlozi

3.23
vsakovaci jama
odvodfiovaci zafizeni na odvedeni povrchovych vod do hlubsich vrstev pod terénem

3.24
R-material
recyklovana asfaltova smés dale upravena drcenim a tfidénim

3.25

recyklat (recyklovany stavebni material)

materiadlovy vystup ze zafizeni k vyuzivani a Upravé stavebniho a demoli¢niho odpadu (SDO), kategorie ostatni
odpad a odpadd podobnych SDO, spocivajici ve zméné zrnitosti a jeho roztfidéni na velikostni frakce v
zafizenich k tomu ur€enych; na lesni cesté, resp. lesni svaznici, resp. technologické lince se recyklat zpravidla
nepouzije pro kryt vozovky

POZNAMKA Dal$i podrobnéjsi informace Ize nalézt napt. v TP 210 [14].

3.26

provozni zpevnéni

zpevnéni jizdniho pasu lesni cesty 2. tfidy a lesni svaznice, resp. pfipojeni (viz 10.1.2 a 10.1.4) ¢i samostatnych
sjezdl (viz 10.1.3), kterym se zajisti jeho nezbytna Unosnost pro pozadovany provoz vozidel a lesnickych stroji;
zfizenim provozniho zpevnéni nevznika vozovka

3.27

udrzba lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky

pravidelna péce, kterou se zpomaluje fyzické opotfebovani lesnich cest, resp. lesnich svaznic, resp.
technologickych linek, prfedchazi se jeho nasledkiim a odstrariuji se drobné zavady

3.28

oprava lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky

¢innost, kterou se odstranuje ¢astecné opotiebeni lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky za
ucelem jejiho uvedeni do stavu plné provozuschopného

3.29

rekonstrukce lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky

stavebni Upravy, které maji za nasledek zménu ucelu nebo technickych parametrd lesni cesty, resp. lesni
svaznice, resp. technologicke linky

3.30

lesni sklad

je soucasti LDS, resp. LCS; jedna se o trvalou plochu pro Upravu dfivi (manipulaci, sortimentaci, $tépkovani),
pro skladovani dfivi a pro nakladani dfivi; lesni sklad muze slouzit i pro skladovani dal§ich materiala pro
lesnicky provoz, napf. kamenivo na cesty, stavebni materialy a technika pro stavby pro plnéni funkci lesa; lesni
sklady mohou souc¢asné plnit vice funkci, napf. heliport, bod zachrany apod.

3.31

lesni skladka

neni soucasti LDS; jedna se o stavebné neupravenou ¢ast lesniho pozemku (PUPFL) sousediciho s lesni
cestou, ktera je doCasné vyuzita pro skladovani dfivi a pro nakladani dfivi; lesni skladka neni uréena na
dlouhodobé skladovani dfivi ani pro skladovani jinych materialt

3.32

kruhové obratisté

je soucasti LDS, resp. LCS; slouzi k ota€eni vozidel a jejich souprav u cest koncicich bez napojeni a na dalSich
mistech, na kterych je zvySena potfeba otaceni (lesni sklady, myslivecka zafizeni apod.), minimalni polomér
podle smérodatného vozidla (viz 6.2) R = 15 m pfi navrhové rychlosti v = 15 km/hod. (Tab. 4)

1"
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3.33

uvrat'ové obratisté

je soucasti LDS, resp. LCS; slouzi k otaceni vozidel a jejich souprav u cest kon€icich bez napojeni a na dalSich
mistech, na kterych je zvySena potreba otaceni (lesni sklady, myslivecka zafizeni apod.); nej¢astéji typu "Y"
nebo "T" s parametry umozriujici priijezd smérodatného vozidla (6.2)

3.34

drevo

organicka hmota (bunéc¢na pletiva) vznikajici ¢innosti kambia ve kmenech, vétvich a kofenech stromll a kefl
prirodnimi procesy za spoluptsobeni ovzdusi a pudy

3.35

drivi (surové drivi, direvni surovina)

vyrobky vzniklé druhovanim kmenud a vétvi, tj. vSechny sortimenty vcetné lesnich Stépek, téZebnich zbytkl
véetné kiry a ostatni dendromasy uréené pro pramyslové zpracovani a ostatni vyuziti. Dfivi je predmétem
obchodni €innosti

4 Lesni dopravni sit’

Lesni dopravni sit se feSi komplexné&, v nadvaznosti na zvolené technologické postupy té&zby a dopravy dfivi a
na ostatni vyuziti lesni dopravni sit€¢, s ohledem na minimalizaci poskozeni lesnich ekosystéml a jejich
zakladnich funkci, pfi zachovani lesa jako nenahraditelné slozky Zzivotniho prostfedi. Lesni péSiny nejsou
soucasti lesni dopravni sité.

4.1 Ugel lesni dopravni sité

4.1.1 Zakladni vyuziti lesni dopravni sité je pro plnéni hospodafské funkce lesa - lesni Ucelovou dopravu, .
soustfedovani a odvoz dfivi a jinych produktd lesa, zakladani, obnovu, vychovu a ochranu lesa, stavbu,
rekonstrukce, opravy a udrzbu staveb pro plnéni funkci lesa a provozovani myslivosti.

4.1.2 Samostatnou funkci lesnich cest a prvkd lesni dopravni site? je zprlchodnéni terénu pro slozky
Integrovaného zachranného systému CR. Jako pfistupové linie k bodim zachrany a k heliportim se vyuzivaji
mj. prvky lesni dopravni site?.

4.1.3 Lesni doEravni sit rovnéz slouzi prljezdu specidlnich vozidel; prvky lesni dopravni sité rovnéz slouzi pro
specialni vyuZiti®.
4.1.4 DalSim vyuzitim lesni dopravni sité je pInéni mimoprodukénich funkci lesa, pfevazné rekreacni funkce —

vyuziti lesnich cest jako péSi turistické stezky, cyklotrasy, hipotrasy, trasy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace a pohybu, lyzafské trasy, nau¢né stezky apod.

4.2 Prvky lesni dopravni sité

— lesni cesty: jsou navrhovany podle této normy

— lesni svaznice, technologicke linky a lesni stezky: Ize je také navrhovat podle této normy
— gravitacni doprava dfivi (spousténi dfivi): neni navrhovana podle této normy

— pozemni objekty vzdusné dopravy dfivi (heliporty): jsou navrhovany podle této normy

POZNAMKA  Zarover je Ize navrhnout podle piislusného leteckého predpisu [21].

— lesni lanové systémy: nejsou navrhovany podle této normy
— lesni Zeleznice pro pInéni funkci lesa®

— vodni doprava dfivi (plaveni kusového drivi, vory apod.)s)
4.3 Rozdéleni lesni cestni sité

Lesni cestni sit se podle dopravni dulezitosti a ucelu déli na:
a) lesni cesty 1. tfidy;

b) lesni cesty 2. tfidy.

2 Vyhlaska &. 23/2008 Sb.
3 Zakon &. 222/1999 Sb.
4 Zakon &. 266/1994 Sb.
5 Zakon &. 114/1995 Sb.
12
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4.3.1 Lesni cesty 1. tridy

Lesni cesty 1. tfidy (oznaceni 1L) jsou lesni odvozni cesty, obvykle jednopruhové, umoznujici svym
prostorovym uspofadanim a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz (za predpokladu zimni udrzby)
smérodatnym vozidlem (viz 6.2) Tyto cesty jsou vzdy opatfeny vozovkou (viz 9.3) uplnym odvodnénim koruny a
télesa lesni cesty (viz 9.2) a musi byt vybaveny vyhybnami (viz 8.7). Doporu¢ena §itka jizdniho pruhu je 3,5 m
(nejméné 3,0 m), volna Sifrka cesty se doporucuje 4,5 m (nejméné 4,0 m). Nejvétsi dovoleny podélny sklon
cesty je 10 %, v odivodnénych pfipadech v obtiznych terénnich podminkach na kratkych Usecich az 12 %. Tyto
podminky pro maximalni podélné sklony neplati pro rekonstrukce.

4.3.2 Lesni cesty 2. tridy

Lesni cesty 2. tfidy (oznaceni 2L) jsou jednopruhové lesni odvozni cesty umozfujici svym prostorovym
usporadanim a nezbytnou technickou vybavenosti alespofi sezonni provoz smérodatnym vozidlem (viz 6.2);
zimni udrzba se nepredpoklada. Povrch cesty se doporucuje podle podminek v podlozi budto opatfit provoznim
zpevnénim (viz 3.26) nebo vozovkou (viz 9.3). V pfipadé unosného a dobfe odvodnéného podlozi mohou byt
lesni cesty i bez provozniho zpevnéni povrchu. Cesty musi byt opatfeny odpovidajicim odvodnénim koruny a /
nebo télesa lesni cesty (viz 9.2) a musi byt vybaveny vyhybnami. Nejmensi Sitka jizdniho pruhu je 3,0 m,
nejmensi volna Sifka cesty je 3,5 m. NejvétSi povoleny podélny sklon cesty zavisi na morfologii terénu, na
povrchu cesty (s vozovkou, provoznim zpevnénim anebo nezpevnéna) a kvalité odvodnéni. Nejvétsi povoleny
podélny sklon nivelety cesty s vozovkou je 12 %; bez zpevnéni na nesoudrznych zeminach nema presahnout
10 %, u soudrznych zemin jen 8 % Tyto podminky neplati pro rekonstrukce.

4.4 Dopravni trasy pro produkéni® funkce lesa (dale jen “dopravni trasy”)
a) lesni svaznice;
b) technologické linky.

4.41 Lesni svaznice

Lesni svaznice (oznaceni 3L) slouzi k soustfedovani dfivi, jsou sjizdné pro traktory, specialni vyvazeci a
priblizovaci prostfedky. NejmenSi volna Sitka lesni svaznice je 3,0 m. Omezujicim faktorem je Unosnost podlozi
a jeho nachylnost k erozi. Vozovka se nenavrhuje; povrch lesni svaznice mize byt opatfen provoznim
zpevnénim nebo Upravou podloZnich zemin podle CSN 73 6133 v celé délce nebo v urgitém misté, anebo muize
byt zcela bez upravy. Lesni svaznice by mély byt opatfeny zakladnim podélnym a pficnym odvodnénim
zemniho télesa (viz 9.2). Na lesnich svaznicich se nenavrhuji vyhybny. Nejvétsi dovoleny podélny sklon zavisi
na morfologii terénu a na kvalité odvodnéni. Na nezpevnénych lesnich svaznicich nesmi podélny sklon jizdniho
pasu prekrogit 10 % na nesoudrznych zeminach; u soudrznych zemin jen 8 %. Useky s v&tSim podéinym
sklonem je nutno upravit jako zpevnéné lesni svaznice (viz 3.8) a zfidit podélné a pficné odvodnéni. V takovém
pfipadé je nejvétsi vysledn)'{ podélny sklon 16 %. Lesni svaznice nejsou povazovany za ucelové komunikace
podle pfislusného predpisu’’.

4.4.2 Technologické linky

Technologické linky (oznaceni 4L) slouzi zpravidla k soustfedovani dfivi z lesniho porostu. Jsou zpravidla
docasné; buduji se operativné v navaznosti na rozsah a zplsob vychovnych a téZebnich zasahl v lesnim
porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici; maximalni podélny sklon je dan pouzitym pfiblizovacim
prostfedkem (traktor, vyvazeci technika, ki apod.). Povrch je vZdy nezpevnény, zpravidla se neodstrariuje ani
vrchni organicka vrstva. Zemni prace se provadéji jen ve vyjime&nych pfipadech. Sitka technologické linky je
minimalné 2,0 m; jsou bez technické vybavenosti anebo jen s minimalni technickou vybavenosti (napf.
odvodnéni). Vyhybn¥ se nenavrhuji. Technologické linky nejsou povazovany za Ucelové komunikace podle
pFisludného predpisu”’.

4.5 Lesni stezky

Lesni stezky se navrhuji s parametry vyhovujicimi lesnickému provozu; ostatni stezky v lese (zejména pro
rekreacni vyuziti) se navrhuji podle pfislusnych predpisi. Povrch stezky muize byt zpevnén odpovidajicim
zplisobem, anebo muze byt bez zpevnéni; v trase lesni stezky mohou byt jednotlivé schody nebo schodisté. V
nepfiznivych terénnich podminkach musi byt stezka zajisténa proti nepfiznivym vlivim povrchové vody.
Minimalni nebo maximalni hodnoty podélného ani pficného sklonu se nestanovu;'i. Vyhybny se nenavrhuiji.
Lesni stezky nejsou povazovany za ucelové komunikace podle pfislusného predpisu )

®  §2 zakona &. 289/1995 Sb.
" Zakon &. 13/1997 Sb.
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5 Navrhové kategorie lesnich cest

5.1 V zavislosti na dopravnim vyznamu a ucelu lesni cesty se voli jeji navrhova kategorie. Ta je
charakterizovana zlomkem, obsahujicim:

a) v Citateli Cislo a pismenny znak (L) oznacujici tfidu lesni cesty a volnou Sifku lesni cesty v m;
b) ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.
5.2 Kazda lesni cesta ma mit v co mozna nejvétsi délce stejnou navrhovou kategorii.

5.3 Dvoupruhové lesni cesty se pouzivaji pouze v odlvodnénych pfipadech. Jejich navrhové kategorie se
potom vytvoti tak, Ze z odpovidajici navrhové kategorie silnice (podle CSN 73 6101) nebo mistni komunikace
(podle CSN 73 6110) se pfevezme volna $itka komunikace a pouZije se navrhova rychlost 30 km/h. V jejich
oznaceni se pouzije ,1L".

5.4 Doporu€ené navrhové kategorie jednopruhovych lesnich cest 1. a 2. tfidy jsou uvedeny v tabulce 1. Pro
lesni svaznice (3L), technologické linky (4L) ani lesni stezky se nenavrhuji.

PRIKLAD: Navrhova kategorie 1L 4,5/30 je oznaéeni pro jednopruhovou lesni odvozni cestu (s moznym
celoro¢nim provozem), volnou Sifkou cesty 4,5 m a pro navrhovou rychlost 30 km/h.

Tabulka 1 — Doporu¢ené navrhové kategorie lesnich cest 1. a 2. tridy

Dvoupruhova Jednopruhova
Oznaceni .
lesni cesty Odvozni
1L 2L

Lesnické
oznaceni b b b b
- 1L.4,5/30° |1L4,0/30° | 2L 4,5/30 2L 4,0/30
tfidy a 1L XY # R . R . 2L35/20°

. . 1L4,5/20 | 1L 4,0/20 2L 4,5/20 2L 4,0/20
navrhové
kategorie

Oznaceni, kde X je volna Sitka lesnich cest podle ¢lanku 5.3.
Navrhova rychlost 30 km/h plati pouze pro lesni cesty se stmelenym krytem.

Navrhova rychlost 20 km/h plati pouze pro lesni cesty s nestmelenym krytem, s provoznim zpevnénim nebo s
nezpevnénym povrchem.

b

6 Navrh lesni cesty

6.1 Navrh lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy) musi vychazet z pfedpokladaného ucelu, kterému bude cesta
slouzit, z o¢ekavaného dopravniho zatiZzeni a druhu dopravnich prostfedkd, kterymi bude pfevazné vyuzivana.
Jeji navrhové obdobi se stanovuje na zakladé typu vozovky lesni cesty s pfihlédnutim k G¢elu, zplsobu vyuziti
a k vlastnikovi (spravci) této cesty a je obvykle 20 let.

6.2 Pro ucCely této normy se predpoklada smérodatné vozidlo s parametry uvedenymi na obrazku €. 1 a v
tabulce €. 2.

21,00 m

250 | 16,64

‘

1,50
| 1.48 4,38 10,23 |
/‘

|
i il

Obrazek 1 — Parametry smérodatného vozidla pro lesni cesty
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Tabulka 2 — Parametry smérodatného vozidla pro lesni cesty

Popis parametru hodnota
predni previs 1480 mm
rozvor mezi predni napravou a stfedem zadni dvojnapravy tahace 4 380 mm
délka kabiny 2 500 mm
vzdalenost osy navésného ¢epu a stfedu zadni dvojnapravy 0 mm

vzdalenost osy navésného Cepu a stfedu zadni trojnapravy

nakladu (oplenu) 10230 mm
vzdalenost osy navésného cepu a predni ¢asti nakladu (oplenu) 1500 mm
délka nakladu 16 640 mm
Sifka tahace = Sitka soupravy 2 550 mm
vyska soupravy 4100 mm
Maximalni zatiZzeni napravy 100 kN

6.3 Zplsob a rozsah dokumentace stavby lesni cesty, postup pfi jejim vypracovani, projednani i schvaleni,
stanovuji  pislusné pl"edpisys). Pro grafickou uUpravu vykresové c¢asti projektové dokumentace plati
CSN 01 3466.

6.4 P¥i vypracovani dokumentace se pfihlédne k ustanovenim této normy a také k pomérim hydrologickym
(v€etné stavu podzemni vody), geotechnickym, plGdnim a klimatickym (zejména snéhovym) a k ochrané
pozemki uréenych k pinéni funkce lesa®.

PFi navrhu lesni cesty musi byt zohlednény predevSim lesnické pozadavky (navaznost na technologické
postupy téZzby a lesni dopravy, minimalizace zaboru lesnich pozemku, ochrana lesnich porostti a zejména
porostnich okraju). Pfitom je nutno zajistit nejvy$si dosazitelnou bezpecnost, hospodarnost, stavebné
a hospodarsky ucelné a technicky spravné feSeni lesni cesty, posouzené i z hlediska estetického, ekonomiky
vystavby a z hlediska vytvareni a ochrany zivotniho prostfedi a krajiny.

6.5 Neni-li z néjakého dlvodu (slozité mistni podminky, zjednoduseni odvodnéni, minimalizace zemnich praci
resp. financnich nakladd na stavbu) mozné u lesni cesty (nebo jejiho Useku) pouzit navrhové prvky a
pozadavky uvedené v kapitolach 7 az 9 této normy a vznika-li z toho pro uzivatele lesni cesty zvySené
bezpecnostni riziko, je tfeba v pfislusném uUseku navrhnout vhodné opatfeni, v oddvodnénych pfipadech i
v&etné navrhu svislych dopravnich znacek.

7 Navrhové prvky lesnich cest a dopravnich tras

7.1 Obecné

7.1.1 Navrhové prvky uvedené v této kapitole plati pro lesni cesty 1. a 2. tfidy. Nezpevnéné (viz 3.9) lesni
svaznice (3L) a technologické linky (4L) maji pozadavky této kapitoly splfiovat pfiméfené. Lesni stezky se
navrhuji s ohledem na predpokladany ucel s maximalnim vyuzitim stavajiciho terénu a minimalizaci stavebnich
nakladu.

nejvyssich pfipustnych hodnotach. Pfi navrhu lesni cesty je vhodné uvedené hodnoty pfiméfené zvySovat (napf.
délky rozhledu, poloméry oblouku), nebo snizovat (napf. podélné sklony) a to tak, aby zajiStovaly co nejlepsi
provozni podminky. Nesmi vS8ak dojit k nepfiméfenému zvySovani stavebnich naklad.

7.1.3 Volba navrhovych prvki ma vychazet ze skute¢nych mistnich podminek, a to zejména z charakteru
Uuzemi. Navrzena trasa cesty ma zajistit plynulou a bezproblémovou jizdu danou navrhovou rychlosti (viz 7.2).

®  Zakon 183/2006 Sb. a jeho provadéci vyhlasky.
9 Zakon &. 334/1992 Sb. a jejich provadéci vyhlasky.
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7.1.4 Rozsah zemnich praci ma byt minimalni a pokud mozno s vyrovnanou bilanci zemnich praci.
7.2 Navrhova rychlost

7.2.1 Navrhova rychlost (v,) zavisi na navrhové kategorii lesni cesty (viz tabulka 1) a ma byt v celé délce
navrhované lesni cesty jednotna.

7.2.2 Navrhova rychlost pro dvoupruhové a jednopruhové lesni odvozni cesty (1L, 2L) se stmelenym krytem
vozovky je 30 km/h; pro lesni cesty s krytem vozovky nestmelenym (event. s provoznim zpevnénim) je
navrhova rychlost 20 km/h; pro lesni svaznice (3L) se stanovuje navrhova rychlost na 15 km/h; pro
technologické linky neni stanovena. Je-li to zdlivodnéno, muize byt v obtiznych terénnich podminkach u lesnich
cest 1. a 2. tfidy snizena navrhova rychlost na 15 km/h.

7.3 Délka rozhledu

7.3.1 Na lesnich cestach musi byt v celé jejich délce zajiSténa potfebna délka rozhledu pro zastaveni vozidla
pred nizkou prekazkou (o vysce do 0,1 m) na jizdnim pasu.

7.3.2 Délky rozhledu pro zastaveni (D,) jsou pro zpevnéné i nezpevnéné lesni cesty a rizné navrhové
rychlosti uvedeny v tabulce 3.

7.3.3 Na jednopruhovych obousmérnych lesnich cestach odpovida délka rozhledu pro zastaveni v trase
dvojnasobku hodnot z tabulky 3. To neplati pro rozhledy pro pfipojovani podle 10.2.1.1 a 10.2.1.2.

7.3.4 Délku rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim piejezdem stanovi CSN 73 6380. Zajisténi rozhledu na
pfipojenich a kfizenich lesnich cest s pozemnimi komunikacemi (viz kapitola 10).

Tabulka 3 — Délky rozhledu pro zastaveni D, pro zpevnéné a nezpevnéné lesni cesty

D, v m pfi navrhové rychlosti v, v km/h
Podélny sklon jizdniho pasu v %
30 20 15
-18 az -11 21 13 8
klesani -10 az -6 20 (42) 12 (19) 8 (11)
-5az -1 20 (32) 12 (16) 8 (11)
0 19 (27) 12 (15) 8 (10)
1az5 19 (25) 12 (14) 8 (10)
stoupani 6az 10 19 (22) 12 (13) 8(9)
11az18 19 12 8
Hodnoty uvedené v zavorce plati pro nezpevnéné lesni cesty.
POZNAMKA Na jednopruhovych lesnich cestach je tieba dodrzet ¢lanek 7.3.3.

7.4 Osa lesni cesty
7.4.1 Osa lesni cesty je polohoveé umisténa uprostred jejiho pribézného (nerozsifeného) jizdniho pasu.

7.4.2 Osa lesni cesty je tvofena pfimymi Useky a smérovymi oblouky tak, aby trasa pulsobila plynulym dojmem
a byla co nejlépe v€lenéna do krajiny. Smérové navrhové prvky pfitom musi byt v souladu s vyskovym FeSenim
lesni cesty (viz 7.14), které ma co nejvice kopirovat stavajici terén.

7.5 Smérové oblouky
7.5.1 Pro lesni cesty se obvykle navrhuje prosty kruznicovy oblouk.
POZNAMKA Lze navrhnout i jiné typy obloukt ve smyslu ustanoveni CSN 73 6101.

7.5.2 P¥i navrhovani trasy se doporucuje navrhovat vétsi poloméry smérovych obloukl, nez jsou nejmensi
dovolené, a uplathovat zasadu, Ze ¢im delSi jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im mensi stfedovy Uhel
sviraji, tim vétsi polomér oblouku je potfebné navrhnout.

7.5.3 V pripadé klopeni se doporucuje navrhnout mezi kruznicové oblouky mezipfimou, aby bylo mozné
provést zménu pficného sklonu (alespon ¢astecné, popf. plné) mimo oblast smérového oblouku.

7.5.4 Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukll ve vztahu k navrhové rychlosti jsou pro
zpevnéneé lesni cesty uvedeny v tabulce 4.
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7.5.5 Nejmensi dovoleny polomér smeérovych kruznicovych obloukll pro nezpevnéné lesni cesty ma byt 15 m.

Tabulka 4 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych oblouktl pro zpevnéné lesni cesty

Navrhova rychlost V, v km/h 30 20 15

Nejmensi polomér oblouku Rgoy vV M 25 15% 152

a

Uvedené hodnoty jsou navrzeny pro jizdni soupravu celkové délky 21 m. Niz8i hodnotu nelze navrhnout.

7.6 Pricny sklon

7.6.1 Pro rychlé odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic se povrch koruny lesni cesty upravuje do
priéného sklonu. Pri¢ny sklon se (zejména s ohledem na odvodnéni vozovky a minimalizaci zaboru pozemki)
navrhuje jako jednostranny nebo jako stfechovity.

7.6.2 NejmenSi hodnota zakladniho pfi¢ného sklonu je 3,0 %.

7.6.3 V zavislosti na navrhovych podminkach (napf. na pouzité technologii zpevnéni nebo provozniho
zpevnéni) Ize navrzenou hodnotu pfFicného sklonu vozovek (jizdnich pasu) lesnich cest lokalné zvétsit az na
6,0 %.

7.7 Dostredny sklon

7.7.1 Je-li to s ohledem na okolni terén a odvodnéni lesni cesty mozné, je vhodné navrhovat smérové oblouky
s dostfednym sklonem. Odstfedny sklon se navrhuje pouze ve vyjime¢nych pfipadech pouze tehdy, kdyz se
vozovka pfiklani k zafezovému svahu.

7.7.2 Podle situace Ize navrhnout vétsi dostfedné sklony; nejvétSi dovoleny dostfedny sklon ve smérovém
oblouku je 6,0 %.

7.7.3 P¥i pouziti odstfedného sklonu se pouzije jako maximalni hodnota 3,0 %.
7.8 Vysledny sklon

7.8.1 Vysledny sklon jizdniho pasu m je uréen vztahem:

m=ys®+p? (1
kde je
m  vysledny sklon jizdniho pasu v %;
s podélny sklon jizdniho pasu v %;
p  pfiény sklon jizdniho pasu v %.

7.8.2 Vysledny sklon jizdniho pasu nesmi pfekrocit nejvétSi dovolené hodnoty. Pro zpevnéné lesni cesty plati
hodnoty uvedené v tabulce 5.

7.8.3 Zduvodu zajisténi odvodnéni jizdniho pasu nesmi minimalni vysledny sklon na zpevnénych lesnich
cestach klesnout pod 0,5 %, na nezpevnénych lesnich cestach pod 3,0 %.

Tabulka 5 — Nejvétsi dovolené vysledné sklony zpevnénych® lesnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h — viz 7.2.2 30 20
Nejvétsi dovoleny vysledny sklon m v % 12 14
Nejvétsi dovoleny vysledny sklon mv % v 14 14

odtvodnénych pfipadech v obtiznych terénnich
podminkach na kratkych Usecich b

a

Na nezpevnénych lesnich cestach nesmi vysledny sklon jizdniho pasu pfekro€it 12 % na nesoudrznych zeminach; u
soudrznych zemin jen 10 %. Useky s vétSim vyslednym sklonem je nutno upravit jako zpevnéné lesni cesty (viz 3.7)
a zfidit podélné a pfi¢né odvodnéni. V takovém pfipadé je nejvétsi vysledny podéiny sklon 17,0 %.

Za kratké useky jsou povazovany useky délky maximainé 100 m v pfipad€, Zze neni mozno sklon zménit jinym vedenim
trasy lesni cesty.
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7.9 Klopeni
7.9.1 Prechod z jednoho pfi¢ného sklonu do druhého se uskute¢riuje otacenim (klopenim) uvazované cEasti
pfiéného fezu kolem osy jizdniho pasu.

Klopeni se provadi zpravidla mezi pfimou a smérovym obloukem (pro dosazeni dostfedného sklonu), nebo se
provadi z dlvodu zjednodu$eni odvodnéni (napf. umoznéni pfelivu povrchové vody pres korunu lesni cesty)
a v dalSich opodstatnénych pfipadech.

7.9.2 Klopeni z jednoho pficného sklonu do druhého se provadi podle osy jizdniho pasu na délku klopeni
X stanovenou podle vztahu (2), ktera se obvykle zaokrouhluje nahoru alespon na celé metry, pfip. vice.

X=ﬁ\p2—p1\ 2)
kde je
X nejmensi délka klopeni komunikace v m;
(S klopena Sifka komunikace (obvykle zpevnéna ¢ast) v m;
k maximalni zména pficného sklonu v % (1 % pro lesni cesty 1. a 2. tfidy, 2 % pro ostatni cesty);
P2, P1 pricny sklon na konci/za¢atku klopeni v % (vZdy se znaménkem).

7.9.3 P¥i klopeni z pfimé do prostého kruznicového oblouku se nejvice polovina klopené délky umisti do oblouku
a zbytek do pfimé. Do pfimé Ize umistit i celou klopenou délku tak, aby pozadovany dostfedny sklon byl jiz na
zacatku kruznicového oblouku.

7.10 Podélny sklon

7.10.1 VySkové vedeni trasy se voli pfiméfené k charakteru dopravy a vyznamu cesty, jakoz i k povaze uzemi.
Trasa se navrhuje tak, aby splyvala harmonicky s terénnim reliéfem a pfitom méla smérové a vySkové pomeéry
odpovidajici dllezitosti a navrhové kategorii cesty. Podle moznosti se navrhnou mensi podélné sklony a vétsi
poloméry vyskovych oblouku. Niveleta se musi navrhovat ve vzajemném souladu se smérovym vedenim trasy.

7.10.2 Pfi navrhovani podélného sklonu nivelety je tfeba dodrzovat tyto zasady:
— niveleta lesni cesty musi v co nejvétsi mife kopirovat terén;

— niveleta se pfizplsobi uréenym vySkovym bodlm, napf. zacatku a konci trasy, kfizenim s jinymi pozemnimi
komunikacemi, drahou ¢&i sitémi apod. Je tfeba zohlednit objekty na lesnich cestach (viz kapitola 11).

7.10.3 Navrzené podélné sklony nivelety zpevnéné lesni cesty nesmi prekrocit hodnoty uvedené v tabulce 6
(neplati pro rekonstrukce).

Tabulka 6 — Nejvét$i dovolené podélné sklony zpevnénych?® lesnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h — viz 7.2.2 30 20
Nejvétsi dovoleny podélny sklon s v % 10 12
Nejvétsi dovoleny podélny sklon s v % v 12 12

odtvodnénych pfipadech v obtiznych terénnich
podminkach na kratkych Usecich b

a

Na nezpevnénych lesnich cestach nesmi podéiny sklon jizdniho pasu pfekro€it 10 % na nesoudrznych zeminach; u
soudrznych zemin jen 8 %. Useky s vétSim podélnym sklonem je nutno upravit jako zpevnéné lesni cesty (viz 3.8) a
zFidit podéIné a pficné odvodnéni. V takovém pfipadé je nejvétsi podélny sklon 16 %.

Za kratké useky jsou povazovany useky délky maximalné 100 m v pfipadé, Ze neni mozno sklon zménit jinym vedenim
trasy lesni cesty.

7.10.4 Nejmensi podélny sklon nivelety vyplyva z pozadavku odvodnéni jizdniho pasu a doporucuje se
hodnota 0,5 % na zpevnénych lesnich cestach se stmelenym krytem, resp. 3,0 % na zpevnénych lesnich
cestach s nestmelenym krytem a nezpevnénych lesnich cestach.

7.11 Poloha nivelety

V pldorysu je na lesnich cestach niveleta umisténa do osy jizdniho pasu.
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7.12 Lomy podélného sklonu

7.12.1 Lomy podélného sklonu se zaobli parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou osou, jejichz velikost
uréuje polomér oskula¢ni kruznice R. Poloméry vySkovych oblouk, je vhodné navrhovat co mozna nejvétsi, ale
s pfihlédnutim k minimalnim hodnotéam vysledného sklonu pro potfeby odvodnéni.

7.12.2 Nejmensi dovolené hodnoty poloméri vypuklych R, a vydutych R, vysSkovych oblouk(l zpevnénych
lesnich cest jsou uvedeny v tabulce 7. Hodnoty plati pro vySku nejmensi viditelné pfekazky lezici na vozovce
0,1 m. Nejmens$i dovolena hodnota poloméru pro nezpevnéné lesni cesty se nestanovuje.

Tabulka 7 — Nejmensi dovolené poloméry vyskovych oblouk(® zpevnénych lesnich cest

Navrhova rychlost v, v km/h 30 20 15

Nejmensi dovolené poloméry Ry a Ry vm 200 80 50

Hodnoty plati pro vySku nejmensi viditelné pfekazky lezici na vozovce 0,1 m.

7.12.3 Lomy nivelety s pouzitim obloukl zaobleni, u kterych maximaini vzepéti ve vrcholu vychazi mensi nez
30 mm, neni nutné zaoblovat — provede se pouze ,technologické® zaobleni pfi provadéni vozovky.

7.12.4 Délka tecny t vySkového oblouku se vypocita ze vzorce:

t= IS1 82 | Ry 3)
200
kde je
t délka svislého primétu tecny vySkového oblouku do vodorovné v m;
S1, S2 hodnoty (v€etné znaménka!) podélnych sklonl v %;
Ry polomér vypuklého nebo vydutého vyskového oblouku v m.

7.12.5 Nejveétsi svisla pofadnice vySkového oblouku v m:

Yoo = o @)
" 2Ry
kde je
Ymax nejvétsi svisla porfadnice vyskového oblouku v m;
t délka svislého primétu tecny vyskového oblouku do vodorovné v m;
Ry polomér vypuklého nebo vydutého vySkového oblouku v m.

7.13 Rozhled ve smérovém oblouku

Pfedepsana délka rozhledu pro zastaveni (viz 7.3) musi byt u lesnich cest ve v8ech pfipadech zachovana i pfi
jizdé smérovym obloukem ve smyslu obrazku 2.

POZNAMKA Na jednopruhovych obousmérnych lesnich cestach odpovida délka rozhledu pro zastaveni D, dvojnasobku
hodnot z tabulky 3 (viz 7.3.3).
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Obrazek 2 - Zajisténi rozhledu pro zastaveni ve smérovych obloucich

7.14 Prostorové reseni trasy

7.14.1 P¥i navrhu trasy je tfeba dbat plynulého prostorového vzhledu avzajemného souladu smérovych
a vySkovych slozek, a to pfedevSim z hlediska bezpeé&nosti provozu.

POZNAMKA Napt. za pfimym stoupanim nema ve vrcholovém zaobleni nasledovat smérovy oblouk malého poloméru
apod.
7.14.2 Trasa ma byt navrzena tak, aby:

zajistila optimalni hustotu lesni dopravni sité a jeji co nejvétsi ucinnost; (ma podchycovat co nejvétsi plochu
lesa);

vyhovovala pozadavkim fadného hospodareni v lese i jeho ochrané, zejména minimalizovala naruseni
lesnich porostq;

zajistila stejnomérnou, plynulou a bezproblémovou jizdu danou navrhovou rychlosti (viz 7.2);

— v celé délce trasy byla zajiSténa potfebna délka rozhledu pro zastaveni (viz 7.3).

7.14.3 Principy zaclenéni lesni cesty do krajiny jsou uvedeny v kapitole 16.
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8 Pricné usporadani lesnich cest a dopravnich tras

8.1 Koruna lesni cesty

Koruna lesni cesty se Sitkové €leni na:
— jizdni pas (viz 8.2);

— krajnice (viz 8.6);

— pripadné vyhybny (viz 8.7).

8.2 Jizdni pas

Jizdni pas je u jednopruhovych lesnich cest tvofen jizdnim pruhem; u dvoupruhovych lesnich cest pruhy
dvéma.

Jizdni pas je tvoren:

— u zpevnénych lesnich cest vozovkou (viz 9.3);

— unezpevnénych lesnich cest je zpravidla zemni, popf. s provoznim zpevnénim (viz 3.26).
8.3 Prujezdni prostor

Nejmensi volna Sitka zpevnéné lesni cesty v pfimé je 3,5 m, v obloucich se zvétSuje o rozhledovy prostor
(tabulka 3) a o rozSiteni v oblouku (tabulka 8); nejmensi volna vyska prdjezdniho profilu zpevnéné lesni cesty je
4,2m.

8.4 Rozsireni ve smérovém oblouku

8.4.1 Rozsifeni jizdniho pruhu lesnich cest se provadi pouze u polomérti R mensich nez 160 m. Hodnoty
rozsifeni jizdniho pruhu jednopruhovych lesnich cest ve smérovych obloucich se navrhnou podle tabulky 8.
Musi byt zajisténa délka rozhledu 2x D,.

POZNAMKA Hodnoty rozsiteni v tabulce 8 plati pro smérodatné vozidlo (viz 6.2). V ptipadé predpokladu vyskytu jinych
vozidel je tfeba provést posouzeni prdjezdnosti téchto vozidel napf. vie€nymi kfivkami podle TP 171. [11].

Tabulka 8 — Rozsifeni jizdniho pruhu jednopruhové lesni cesty ve smérovém oblouku

Polomér oblouku R?* (m) 15 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160
Rozsifeni AS (m) 47 133|20|14|1008|06|05|04]| 03| 02|02 0,2

POZNAMKA Hodnoty v tabulce jsou platné pro $itku jizdniho pruhu 3,0 m. Pro jizdni pruhy o $ifce vétsi nez
3,0 m se hodnoty rozsifeni z tabulky snizi / zvySi o rozdil téchto Sifek.

@ Pro mezilehlé hodnoty polomérd oblouku se poZadovana hodnota rozsifeni stanovi linearni interpolaci. Takto

stanovenou hodnotu se doporu€uje zaokrouhlit smérem nahoru na 0,05 m.

8.4.2 Prechod z normalni Sifky jizdniho pasu v pfimé na rozSifenou Sifku v oblouku se uskute¢ni linearné
obvykle v poméru 1 : 10.

Rozsifeni se provadi bud jen na vnitini strané oblouku (celé AS), nebo na obou stranach oblouku (2 x AS /2).
Pro ur€eni rozSifeni je rozhodujici polomér oblouku.
8.5 Zvlastni upravy priéného fezu

8.5.1 V ojedinélych pfipadech muize slouzit lesni cesta ik odvedeni srazkovych vod z okolnich pozemku.
Uprava povrchu vozovky musi byt takovd, aby bylo zabranéno eroznim uc¢inkim vody. Zpravidla se pouZije
dlazba z lomového kamene, beton, nebo betonové prefabrikaty.

8.5.2 V pfipadech, kdy vozovka zasahuje do odtoku povrchovych vod, napf. ve stisnénych prostorovych
pomeérech, se navrhuje jednostranny pfi¢ny sklon vozovky:

— proti svahu — po okraji vozovky se pfi svahu navrhne obruba (obrubnik, krajnik apod.);

— se svahem — umozni se preliv povrchové vody pres korunu lesni cesty do sousednich pozemkud nebo do
odvodriovaciho zafizeni (napf. spole¢ného pfikopu s jinou pozemni komunikaci) nebo drahou (po projednani
se spravcem téchto zafizeni) nebo pfimo do vodoteCe. Rovnéz je mozné povrchové vody prevadét
usmeérnéné pomoci brodu (viz 11.3), které se obvykle navrhuji zpevnéné dlazbou, nebo lomovym kamenem.
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8.6 Krajnice
8.6.1 Krajnice tvoii bo&ni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Sitka krajnice je 0,5 m

8.6.2 U lesnich cest s vozovkou ze stmelenych vrstev se krajnice obvykle navrhuji nezpevnéné, vzdy zhutnéné
a s Upravou povrchu (napf. drcenym kamenivem). Tam, kde jsou ve vozovce pouZity nestmelené vrstvy, se
krajnice obvykle navrhuje ve stejné konstrukeni skladbé jako jizdni pruhy. Nezpevnéné krajnice se obvykle
navrhuji v pfiéném sklonu 8 % klesajicim od zpevnéné &asti vozovky k hrané koruny lesni cesty, a to v pfimé
i v oblouku. Lze ale navrhnout i jiné feSeni, napf. jednotny jednostranny pfi¢ny sklon krajnice a jizdniho pasu.

8.6.3 U jednopruhovych lesnich cest, a to zejména v Usecich, kde se pfedpoklada asté potkavani vozidel, se
doporu€uje navrhnout krajnice zpevnéné se stejnym pricnym sklonem a ve stejné konstrukéni skladbé jako
jizdni pruh.

8.6.4 U lesnich cest s podélnym sklonem vétSim nez 6 % je tfeba krajnice navrhnout vzdy zpevnéné, nebo
alespon s upravou povrchu drcenym kamenivem, aby se zabranilo vodni erozi.

8.6.5 Pokud je krajnice pouzita pro osazeni zachytného bezpec€nostniho zafizeni nebo jiného pfisluSenstvi, rozsifi
se tak, aby volna Sitka lesni cesty zlistala zachovana a za bezpe¢nostnim zafizenim byla zajiSténa dostate¢na
pracovni Sifka.

8.6.6 Krajnice lesni odvozni cesty v soubéhu s lesnim skladem nebo s lesni skladkou se navrhuji zpevnéné
takovym zplsobem, ktery umozni bezpecné a bezeSkodné pouziti stabilizacnich vzpér hydraulické ruky odvozni
soupravy.

8.6.7 V usecich lesni odvozni cesty 1. tfidy, na kterych je vyznacena turisticka stezka, cyklotrasa, hipotrasa,
trasa pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu, lyzafska trasa, nau¢na stezka apod., je mozné na
jedné strané rozSifeni krajnice z hodnoty 0,5 m na 1,5 m. RozS$ifeni nemusi byt souvislé na jedné strané lesni
cesty v celé délce. Pfi zméné rozsifeni krajnice z jedné strany lesni cesty na druhou je nejmensi délka prekryvu
5 m (méfeno v ose lesni cesty). Nejkratsi délka rozsifené krajnice po jedné strané je 30 m.

8.7 Vyhybny a obratisté

8.7.1 Vyhybny se zfizuji u jednopruhovych zpevnénych lesnich cest pro zajisténi vyhnuti protijedoucich vozidel,
nebo pro moznost objeti stojiciho vozidla. Navrhuji se v mistech s dobrym rozhledem na dal$i prabéh lesni
cesty a umistuji se podle mistnich podminek (napf. z hlediska minimalizace zemnich praci, apod.).

Jako vyhybny je vhodné vyuzivat kfizovatek lesnich cest, sjezd(l na sousedni pozemky, lesnich skladl a jinych
rozSifenych mist v trase lesni cesty.

8.7.2 Doporucena vzdalenost vyhyben je maximalné 400 m, optimalné 250 m. U lesnich cest 1. a 2. tfidy se
souCasné ma dodrzet viditelnost z jedné vyhybny na druhou, u ostatnich dopravnich tras je to vhodné. P¥i
snizené prehlednosti v terénu se vzdalenost vyhyben navrhuje kratSi podle mistnich podminek. Ve stisnénych
podminkach je nezbytné navrhnout vétsi mnozstvi mensich vyhyben, které nesplfiuji ustanoveni ¢lanku 8.6.3

8.7.3 Vyhybnou délky nejméné 25m se zfizuje Usek vozovky celkové S§itky 6,50 m (minimalné
6,0 m) umoznujici vyhnuti dvou vozidel. RozSifeni se obvykle provede nabéhy 1: 3, nebo jinym vhodnym
zplsobem (napf. vyuzitim sjezdu). Schéma usporadani viz obrazek 3. Vyhybny je ve vyjime¢nych pfipadech
mozno zfizovat i na vnéjSi strané smérového oblouku za predpokladu dodrzeni svétlé Sitky vozovky, rozsSifeni
useku vozovky ve vyhybné obdobné jako v pfipadé jizdniho pruhu a délky rozhledu.

8.7.4 \Vyhybna se zpravidla navrhuje se stejnou konstrukci jakou ma vozovka lesni cesty.

A
AN
v

Ji

Obrazek 3 — Schéma vyhybny na jednopruhové lesni cesté

8.7.5 Obratisté se obvykle zfizuji na konci slepych lesnich cest 1. a 2. tfidy, pokud jejich délka pfesahuje 100
m, a na dalSich mistech, na kterych je zvySena potfeba otaceni (lesni sklady, myslivecka zafizeni apod.).
Umisténi, Sitka a dalSi technické parametry vCetné provedeni nastupni plochy musi odpovidat technickym
parametrdm pozarni techniky. Rozméry obratist' se ovéfuji pomoci vle¢nych kfivek vozidel.
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Obrazek 4 — Typy obratist’

9 Téleso lesni cesty a dopravni trasy

9.1 Zemni téleso
9.1.1 Obecné

Pro navrh a provadéni zemniho télesa lesnich cest plati podle potfeby CSN 73 6133. Svahy zemniho té&lesa
lesnich cest se navrhuji podle 9.1.2.

Pro ochranu strom(, lesnich porostti a ploch pfi stavebnich ginnostech plati CSN 83 9061.
9.1.2 Svahy zemniho télesa

PFi navrhu sklonl svaht zemniho télesa se vychazi z pozadavkd bezpecnosti dopravy a pozadavkl stability
zemniho télesa lesni cesty, které zavisi na druhu a vlastnostech zeminy a na vySce nasypu, pfipadné hloubce
zarezu.

Déle uvedené pozadavky plati pro navrhovani zemniho télesa v 1. geotechnické kategoriim). V ostatnich
pripadech je nutné postupovat podle potfeby podle CSN 73 6133.

POZNAMKA Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v TP 76 [4].

9.1.2.1 Svahy nasypt

Pokud vlastnosti zeminy nevyzaduji jiny sklon, navrhne se do vySky 1,5m svah ve sklonu max. 1:1,5.
U nasypl vysSich nez 1,5 m se horni ¢ast nasypu o vysce 1,5 m navrhne ve sklonu 1:1,5 a zbyla spodni ¢ast
nasypu v jednotném sklonu 1:2.

Nasypy z kamenité sypaniny mohou mit v celé vysce jednotny sklon svahti 1 : 1, z rovnaniny 1,25 : 1.
9.1.2.2 Svahy zarezl

Sklony zafezovych svahl zavisi na druhu a vlastnostech zeminy a na hloubce zafezu. Ve stabilnich zeminach
se svahy zafezU navrhuji ve sklonu 1 : 1 az 1 : 1,5; ve zvétralych skalnich horninach ve sklonu 2 : 1.

10 Vys$ka nasypu ani hloubka zafezu nesméji prekrocit 3 m a sklon pGvodniho terénu nesmi byt vétsi nez 10 %. Podlozi

musi byt stabilni a nesmi se v ném vyskytovat velmi stlacitelné zeminy.
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Hrana koruny LC

min. 0. 3m
Hioubka zdFezu |,

WiSka nasypu

* PF viSce nosypu do 1.5 m lze pouZit sklon 1:1.5

Obrazek 5 — Sklony svaht nasypti a zarez(
9.1.3 Zpevnéni svaht

Svahy zarfez(i a nasypu je tfeba chranit pred erozi zatravnénim nebo jinymi vegetacnimi Gpravami podle
CSN 83 9041; v odtivodnénych pipadech na svazich délky do 3 m je moZno svah ponechat sukcesi. Svahy
zarezll a nasypu a svahy nasypu navazujici pfimo na koryto vodniho toku nebo vodni nadrze se zpevriuji podle
pFislusnych normativnich dokument.

POZNAMKA Dal$i podrobngjsi informace lze nalézt v CSN 752101, CSN 752106, CSN 752410, CSN 83 9041,
TNV 75 2102 [22], TNV 75 2103 [23] a TP 53 [2]
9.1.4 Zemni plan

Plain zemniho télesa v pfimé ive smérovych obloucich musi mit zakladni pficny sklon vzdy alespof 3 %
potfebny k jejimu dostate€nému odvodnéni. Plan musi mit vétsi, nebo alespon stejny pfi€ny sklon jako vozovka
a provadi se obvykle stejnym zplsobem (jednostranny, popf. stfechovity sklon).

Je-li pficny sklon vozovky vétsi nez 3 %, navrhne se pficny sklon plané rovnobézné se sklonem vozovky.
9.2 Odvodnéni lesnich cest a dopravnich tras

Téleso lesni cesty, zejména podlozi vozovky, musi byt zabezpeceno proti Skodlivému pusobeni povrchovych
a podzemnich vod.

Odvedeni srazkovych vod zabrarnuje poSkozovani télesa lesni cesty vodni erozi a sniZzeni Unosnosti zemin
v podlozi. Navrzeny zpusob odvodnéni ma byt technicky co mozna nejjednodussi a s minimalnimi naroky na
udrzbu. Odvodnovaci zafizeni musi vyhovovat ¢lanku 9.2.6.

K odvodnéni zemniho télesa lesnich cest Ize navrhnout:

a) oteviena odvodnovaci zafizeni: pfikopy, rigoly, skluzy, kaskady, vsakovaci pfikopy, vsakovaci jamy,
svodnice (svodné zlabky), apod.;

b) kryta odvodfiovaci zafizeni: trativody, drenaze, odvodnovaci potrubi (pouze vyjimeéné);
c) kombinace pfedchazejicich zplsobu.

Podélné a pficné odvodnéni na lesnich cestach 2. tfidy a na lesnich svaznicich Ize v odGvodnénych pfipadech
feSit ,pretékanim” pfes vozovku — pfejezdnymi rigoly, resp. brody.

9.2.1 Prikopy

9.2.1.1 Slouzi k podéinému odvodnéni lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky a k odvedeni
povrchové odtékajici vody z okolnich pozemku. Hloubka trojuhelnikového pfikopu zpevnénych lesnich cest ma
byt vétSi nez 0,30 m pod Urovni pfilehlé plané lesni cesty; u nezpevnénych lesnich cest ma byt hloubka pfikopu
vétsi nez 0,40 m. Hloubka pfikopu jiného tvaru (lichobé&znik, oblouk) zpevnénych lesnich cest ma byt vétsi nez
0,20 m pod udrovni prilehlé plané lesni cesty; u nezpevnénych lesnich cest, resp. lesnich svaznic, resp.
technologickych linek ma byt vétsi nez 0,30 m pod urovni pfilehlé plané lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp.
technologické linky. Pokud to nelze dodrzet, je mozné navrhnout pfislusna opatfeni podle 9.2.2, pfipadné i
9.2.4.

9.2.1.2 Tvar pfikopu se navrhuje obvykle trojuhelnikovy se sklonem vnitfniho svahu (od koruny cesty) min.
v poméru 1: 1,5 (Iépe 1 : 2) a sklonem protilehlého svahu min. 1 : 1 (viz obrazek 5).

9.2.1.3 Nejmensi doporuceny podélny sklon dna pfikopu je 0,5 %. Pfi nebezpeci zanaseni dna je tfeba volit
sklon vétsi. Nejvétsi podélny sklon dna zatravnéného nebo zemniho pfikopu nema presahnout 5 % (je vSak
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tfeba prihlédnout k mnozstvi odvadéné vody a k vlastnostem podlozni zeminy). Pfi pfekroCeni této hodnoty se
doporucuje pfikop zpevnit.

Zpevnéni prikopll se provadi napf. pohozem z drceného kameniva nebo lomového kamene, kamennou
dlazbou, betonovymi prefabrikaty apod. a pfipadné i stupni v pfikopu.

POZNAMKA Dalsi podrobngjsi informace Ize nalézt v CSN 75 2106, CSN 75 4210, TP 83 [5] a VL 2.2 [18].

9.2.2 Rigoly

9.2.2.1 Rigoly se navrhuji misto pfikopu tam, kde se z Uspornych dlvod( nehloubi vykopy pro pfikop, nebo
tam, kde pro pfikop neni dostatek mista. Hloubka rigolu je zpravidla 0,10 m az 0,15 m, maximalné 0,30 m.

9.2.2.2 Dno rigoll se zpevni a pfipadné, pokud geologické poméry podlozi neumozni odvodnéni
konstrukénich vrstev vozovky, se doplni podélnou drenazi.

9.2.3 Svodnice vody (svodné zlabky)

9.2.3.1 Svodnice vody se navrhuji zejména na nezpevnénych lesnich cestach a cestach s nestmelenym
krytem (popf. i v jinych oddvodnénych pfipadech) od 6 % podélného sklonu. Svodnice vody se umistuji Sikmo
k ose cesty; obvykle pod uhlem 45°. Podle potfeby a typu prevladajici dopravy mohou svodnice vody byt
dfevéné, kamenné, ocelové, betonové apod.

9.2.3.2 P¥i navrhovani svodnic vody je nutno posoudit jejich pratocnost a rozestupy v zavislosti na podélném
sklonu cesty, zplGsobu vyuziti lesni cesty, resp. lesni svaznice, resp. technologické linky na mnozstvi
atmosférickych srazek v oblasti, na charakteru zemin v podlozi apod. V zavislosti na podélném sklonu se
doporucuje navrhnout svodnice vody v téchto orientacnich vzdalenostech od sebe:

6% ... 40 m az 60 m;
8 % 35maz 50 m;
10 % oo 25maz40m;
12 % oo 22 maz 32 m;
14 % oo 18 maz28 m;
16 %0 oo 14 maz25m.

9.2.4 Drenaze, trativody a vsakovaci zafizeni

K odvodnéni podloZi lesnich cest, resp. lesnich svaznic, resp. technologickych linek (pokud nelze odvodnéni
fesit podle 9.2.1) se mGze navrhnout podélny nebo pficny trativod.

POZNAMKA Dal$i podrobnéjsi informace Ize nalézt ve VL 2.2 [18].

Trativody se obvykle navrhuji jako ryhy vyplnéné kamenivem Siroké 0,30 m az 0,80 m a hluboké
0,60 m (vyjimecné az 1,00 m).

9.2.4.1 Drenaze

9.2.4.1.1 Navrhuji se bud v zafezu, nebo v nasypu podél patnich pfikopd, jejichz dno je nad drovni rostlé
plané, popf. i v nasypu do vySky 1,0 m. Drenaze se navrhuji z drenaznich trubek ulozenych na dno ryhy
s obsypem drobnym kamenivem. Minimalni sklon je 0,5 % (v odlvodnénych pfipadech 0,3 %). NejmenSi
dovolena svétlost perforovanych drenaznich trubek z plastd je 80 mm.

9.2.4.1.2 Podélna drenaz se umistuje tak, aby pfi jeji pfipadné opravé nebylo nutné zasahovat do konstrukce
vozovky, tzn. mimo koruny lesni cesty (maximalné pod krajnici), nebo pode dnem rigolu (pfikopu). Ve vétsich
vzdalenostech od lesnich porostl Ize namisto trativodu navrhnout i drendZz (nebezpedi zardstani kofeny
stroma).

9.2.41.3 Voda zpodélné drendze se odvadi bud do svahovych skluzi na nasypu, nebo do prikopu
s vyUsténim do recipientu nebo vsakovaci jamy (v odivodnénych pripadech do odvodriovaciho potrubi).

9.2.4.1.4 P¥icna drenaz se navrhuje tam, kde odvodnéni podlozi lesni cesty neni mozné zabezpecit
ochrannou vrstvou vozovky (viz 9.2.5). Voda z pfi¢né drenaze se odvadi do prikopl nebo podélné drenaze.

9.2.4.2 Vsakovaci prikop a vsakovaci jama

Pro zachyceni a odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemku Ize v odGvodnénych pFipadech a tam
kde to geologické poméry podlozi dovoli, navrhnout vsakovaci pfikop nebo vsakovaci jamu.

POZNAMKA Dalsi podrobngjsi informace Ize nalézt ve VL 2.2 [18] a TP 51 [1].
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9.2.5 Odvodnéni plané zemniho télesa

Odvodnéni plané zemniho télesa lesni cesty se navrhuje pomoci pficného sklonu zemni plané (viz 9.1.4)
a ochranné vrstvy vozovky (viz 9.3.4), ktera zajistuje:

— odvodnéni prosakujici srazkové vody;
— zabranéni kapilarniho vzlinani.

Spodni podkladni vrstva a pokud se pouzije ochranna vrstva se vyvede bud na svah zemniho télesa nad dno
prikopu nebo pfilehlého terénu (minimalné 0,20 m), mize se také zaustit do podélné drenaze.

9.2.6 Zasady navrhu odvodiovaciho zarizeni

V pfipadé potfeby se odvodriovaci zafizeni (pfikopy, rigoly) lesnich cest 1. a 2. tfidy navrhuji na navrhové
pratokové mnozstvi srazkovych vod. Pritokové mnozstvi Ize stanovit podle CSN 75 1400, CSN 75 6101 nebo
CSN 75 4500 na navrhovy pritok Qn = Q2.

Pfi hydrotechnickém vypoCtu se pro predbézny vypocCet a odhad pouZije Chezyho rovnice, pfipadné podle
CSN 73 6109, CSN 75 4210, CSN 73 6101.

POZNAMKA Dalsi informace Ize nalézt napt. v TP 83 [5] apod.
K vypoétim pro zpracovani stavebni dokumentace je nutné pouzit podrobny vypocet pro ustalené

nerovnomeérné proudéni v korytech s prfisluSnymi objekty (mostky, propustky, stupné ve dné apod.). Je mozné
vyuzit ruéni vypocty nebo vhodny jednorozmérny matematicky model.

9.3 Vozovka
9.3.1 Konstrukéni vrstvy vozovky

Technické pozadavky na materialy a provedeni jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky (v&etné minimalni
pozadované unosnosti nestmelenych vrstev) jsou uvedeny v pfislusnych CSN EN a navazujicich CSN a dal$ich
normativnich dokumentech.

S ohledem na minimalizaci ekonomické narocnosti a ochranu Zivotniho prostfedi se pfi vystavbé vozovek
lesnich cest doporu¢uje co mozna nejvétsi vyuziti recyklatl. To ale nesmi mit negativni vliv na zajisténi jejich
predpokladané zZivotnosti, trvanlivosti a estetiku.

POZNAMKA Dal$i podrobnéjsi informace, tykajici se material(i konstrukénich vrstev vozovky a doporuéeni k jejich vybéru,
Ize nalézt v napf. v Katalogu vozovek polnich cest [15].

9.3.2 Kryt

Kryt je pfimo vystaven uéinkim kol vozidel a plsobeni dalSich vlivi a zajiStuje potfebné protismykové
vlastnosti. Kryt byva obvykle jednovrstvovy (pfi vét§im dopravnim zatizeni dvouvrstvovy) a mize byt podle
vyznamu lesni cesty bud stmeleny (nejcastéji asfaltovy, méné ¢asto cementobetonovy nebo ze silni¢nich dilc(,
event. i dlazdény, popf. z jinych stmelenych materialtl) nebo nestmeleny.

Pro lesni cesty 1. tfidy, popf. pro lesni cesty 2. tfidy se obvykle navrhuji vozovky se stmelenymi kryty -
nejcastéji s krytem asfaltovym (popf. cementobetonovym) nebo s krytem ze silni¢nich dilct (vyjimecné s krytem
dlazdénym).

Pro ostatni lesni cesty 2. tfidy se obvykle navrhuji vozovky s krytem z nestmelenych vrstev (Stérkové,
z recyklatll) nebo v mensi mife s krytem prolévanym (napf. penetraéni makadam, $térk ¢aste¢né vyplnény
cementovou maltou), popf. jinak stmelenym.

Lesni svaznice se obvykle navrhuji jako nezpevnéné (zemni) a mohou byt také s provoznim zpevnénim
provedenym lokalné, pfipadné po celé délce.

Technologické linky se navrhuji jako nezpevnéné (zemni).
9.3.3 Podkladni vrstva

Podkladni vrstva (v pfipadé silné zatizenych konstrukci vyjimecné i dvé vrstvy — horni a spodni podkladni
vrstva) se provadi jako:

— nestmelend, napf. Stérkodrt, vibrovany Stérk, R-material, recyklat, event. mechanicky zpevnéné kamenivo;

— stmelena: asfaltem nebo hydraulickymi pojivy.
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9.3.4 Ochranna vrstva

Pokud se pouzije ochranna vrstva, obvykle se provadi ze Stérkodrti nebo Stérkopisku. Lze ji také provést
z mechanicky zpevnéné zeminy (zejména pokud je k dispozici vhodny nenamrzavy material z mistnich zdroja),
pfipadné z recyklatu (viz poznamka).

POZNAMKA Dali podrobngjsi informace Ize nalézt v TP 210 [14].
9.3.5 Podlozi vozovky

9.3.5.1 Podlozi vozovky je €ast zemniho télesa lesni cesty, do kterého zasahuiji vlivy zatizeni a klimatu. Podlozi
vozovky uzavira zemni plan, na které pfimo lezi konstrukéni vrstvy vozovky.

9.3.5.2 Pozadavky na podlozi vozovky:

— musi vykazovat deformacni charakteristiky pfedepsané dokumentaci stavby. Minimalni kontrolni modul
pretvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu E4, pro tfidy dopravniho zatizeni V a VI je 30 MPa, u ostatnich
tfid dopravniho zatizeni musi byt minimalné E,e > = 45 MPa);

POZNAMKA Dalsi informace Ize nalézt napt. v TP 170 [16].

— podélny a pfi¢ny sklon, rovnost a vySkové tolerance plané musi odpovidat dokumentaci stavby;
— zemni plan musi byt fadné odvodnéna (viz 9.2.5).

9.3.6 Navrh konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky lesnich cest se provadi v zavislosti na dopravnim vyznamu v ramci lesni dopravni
sité a na dopravnim zatiZzeni lesni cesty s pfihlédnutim k predpokladanému zplsobu jeji udrzby. Pfitom se
postupuje pfimérené podle prisluSnych norem.

POZNAMKA Postupovat se muze i podle dal$ich predpist (napf. TP Katalog vozovek polnich cest [15], TP 170 [16]).
Pripadné Ize vyuzit nékteré ze schvalenych (certifikovanych) metodik.

10 Pripojovani lesnich cest a dopravnich tras na pozemni komunikace

10.1 Technické FeSeni
10.1.1 Pripojovani lesnich cest a dopravnich tras na silnice a mistni komunikace

10.1.1.1 P¥ipojeni lesnich cest na silnice a mistni komunikace se provadi pomoci sjezdd. Nové sjezdy se mohou
zfizovat v mistech, kde je mozné zajistit dostate¢ny rozhled podle ¢lanku 10.2. Rekonstrukce sjezd( se provadi
s ohledem na moznosti stavajiciho stavu. Zfizenim sjezdu nevznika kfizovatka. Lesni svaznice (3L) a
technologické linky (4L) se na silnice nebo mistni komunikace nepfipojuji.

10.1.1.2 Sjezd ma zabezpecdit néjezd smérodatného vozidla (viz 6.2). Pfi navrhu novych sjezdd je tfeba
upfednostriovat sjezdy s kolmym kFizenim. Sikmé kfizeni Ize pouzit pro Uhly kfizeni od 75° do 105°.

10.1.1.3 Pfipojeni lesnich cest se zpravidla navrhuje se zaoblenim hrany vozovky kruznicovym obloukem o
poloméru min. 9 m.

10.1.1.4 Doporucena Sitka pfipojeni lesni cesty je 6,5 m (nejméné vSak 6,0 m) na délku 25 m od pfipojeni
sjezdu viz obrazek 6.

AN /TEQ

LesnT cesta

L 10 | 25\

Vodici &ara nebo ‘
okraj vozovky

|

Obrazek 6 — Rozsireni v misté pripojeni lesni cesty
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10.1.1.5 Vozovka sjezdu na silnici nebo mistni komunikaci se obvykle navrhuje stmelena (zpravidla s krytem
z asfaltovych smési), stejné jako i navazujici ¢ast lesni cesty, obvykle v délce 25 m. Hranice sjezdu musi byt
zfetelné vyznacena alespon dopravnim znacenim nebo dvouradkem ¢i Ctyffadkem dlazebnich kostek, jinym
odstinem krytu apod'".

Silnice /mTstnT komunikace

Ctyiradek Zulove kostky

a
do betonového loZe

VodicT ¢ara nebo

okraj vozovky

Obrazek 7 — Zvyraznéni mista (Useku) sjezdu na lesni cestu — priklad: ¢tyiradek kostek

10.1.1.6 Pfi mimouroviiovém k¥iZzeni lesni cesty se silnici nebo mistni komunikaci (napf. nadjezdem,
podjezdem) se postupuje podle CSN 73 6201 a je tfeba zajistit minimalni prtjezdni profil (viz 8.3).

10.1.1.7 V pfipadé nebezpedi pfitoku destové vody z povrchu lesni cesty na silnici nebo mistni komunikaci se
musi na jejich styku vybudovat takové zafizeni, které tomuto zabrani.

10.1.2 Pripojovani lesnich cest a dopravnich tras na ostatni uc¢elové komunikace

10.1.2.1 P¥ipojovani lesnich cest, lesnich svaznic a technologickych linek na jiné lesni cesty, lesni svaznice a
technologické linky (pfipadné na jiné Gcelové komunikace) se provadi jako Urovriové. V pfipadé, Ze je trasa
vedena ve vétSim stoupani, doporuCuje se v Useku pred a za pfipojenim zmirnit sklon nivelety na maximalné
5% na vzdalenost nejméné 5 m. Tim se uleh&i odboCovani vozidel v misté pfipojeni, zlepsSi se rozhledové
poméry a zvysi se bezpe€nost dopravy.

10.1.2.2 P¥i navrhu je tfeba upfednostriovat pfipojeni lesnich cest, lesnich svaznic a technologickych linek
s kolmym kfizenim. Sikmé kfizeni Ize pouzit pro uhly kfizeni od 75° do 105°. Vyjimecné Ize pfipustit i uhly
kfizeni v rozpéti 60° az 120°.

10.1.2.3 Pfipojeni lesnich cest, lesnich svaznic a technologickych linek se navrhuje se zaoblenim hrany
vozovky kruznicovym obloukem o poloméru min. 12,5 m; pro lesni stezky se nestanovuje.

10.1.2.4 Nejmensi Sitka pfipojeni lesni svaznice (3L), resp. technologické linky (4L) se doporucuje 6,5 m,
minimalné 6 m a 25 m délky od pfipojeni sjezdu.

10.1.2.5 Pfripojeni lesni svaznice (3L), resp. technologické linky (4L) bez propustku se navrhuji zejména tam,
kde neni podélné odvodnéni. Toto pfipojeni je mozno navrhovat i v pfipadech, kdy pfipojeni slouzi jako ochrana
krajnice pfed rozjizdénim a rozoravanim.

10.1.2.6 V pripadé mélkého podélného pfikopu lIze pfipojeni lesni svaznice, resp. technologické linky (4L)
navrhnout jako suchy brod (obvykle z dlazby z lomového kamene, resp. ze silniénich panell). PFi hloubce
pfikopu do 0,60 m az 0,70 m Ize pfipojeni lesni svaznice, resp. technologické linky (4L) také navrhnout jako
otevieny Zlab s prabéznou mfizi (viz 3.18).

10.1.2.7 Vzajemné propojeni lesnich cest navrhovanych v ramci lesni dopravni sit¢ a polnich cest
navrhovanych v ramci sité polnich cest se Fidi vyssi tfidou a navrhovou kategorii z obou v zavislosti na sméru
predpokladané lesni, zemédélské nebo jiné ucelové dopravy. Pfi rekonstrukci se postupuje podle potreby.

™ Vyhlagka €. 104/1997 Sb.
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10.1.3 Samostatné sjezdy

10.1.3.1 Samostatné sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu vozidel z lesni cesty na pfilehlé pozemky a naopak.
Navrhuji se pouze ve zdUvodnénych pfipadech, jestlize nelze vyuZit stavajici lesni dopravni sit, zejména
technologické linky (4L). Samostatné sjezdy se navrhuji na prehlednych mistech, rozhledové poméry se
neposuzuji.

10.1.3.2 Samostatné sjezdy z lesnich cest na pozemky se umistuji ve vzdalenostech podle potfeby a s
ohledem na geomorfologické podminky. NejmenSi Sitka sjezdu je 6 m a ma zabezpecit najezd pouzivanych
vozidel.

10.1.3.3 Pro kfizeni samostatnych sjezdid s podélnym odvodriovacim zafizenim lesnich cest plati stejna
pravidla jako pro pfipojovani ostatnich u¢elovych komunikaci (¢lanek 10.1.2.5 az 10.1.2.7).

10.1.4 Pr¥ipojovani a kfizeni ostatnich komunikaci s lesnimi cestami a dopravnimi trasami

10.1.4.1 Pf¥ipojovani lesnich stezek a dale cyklotras, hipostezek, lyzarskych stezek, naucnych stezek apod. na
lesni cesty &i jejich kfizeni s lesnimi cestami, lesnimi svaznicemi ¢i technologickymi linkami se provadi jako
uroviiové. V pfipadé, Ze je trasa vedena ve vétSim stoupani, doporucuje se v Useku pfed a za pfipojenim
zmirnit sklon nivelety na maximalné 5 % na vzdélenost nejméné 5 m. Tim se uleh¢&i odbo€ovani vozidel v misté
pfipojeni, zlepSi se rozhledové pomeéry a zvySi se bezpe€nost dopravy.

10.1.4.2 Nejmensi Sifka pfipojeni ostatnich komunikaci (€lanek 10.1.4.1) na lesni cesty je 6 m.

10.1.4.3  Pfipojeni ostatnich komunikaci (¢lanek 10.1.4.1) na lesni cesty se navrhuje zpevnéné nebo s
provoznim zpevnénim, respektive zemni jako lesni cesta, stejné jako i navazujici ¢ast ostatni komunikace
(¢lanek 10.1.4.1) obvykle v délce 20 m. V pfipadé hipotras je mozno do okraji pfipojované komunikace osadit
bezpecnostni prvky zabranujici stfetu koné s projizdéjicim vozidlem.

10.1.4.4 Ustanoveni ¢lanku 10.1.4.1 az 10.1.4.3 neplati pro péSi turistické stezky a pro pfipojeni lyzarskych
stezek na lesni cesty 2. tfidy, lesni svaznice (3L), technologické linky (4L) a na lesni stezky.

10.1.4.5 Hipotrasy a stezky vyuzivané k rekreacni jizdé na koni se nepfipojuji na lesni cesty s nestmelenym
povrchem; navrhuje se pouze kolmé kfizeni. Sikmé kFizeni Ize pouzit pro uhly kfizeni od 75° do 105°.

10.2 Rozhledy
10.2.1 Rozhledy pfi pfipojovani lesnich cest na silnice a mistni komunikace

10.2.1.1 Nové sjezdy lesnich cest na silnice a mistni komunikace se mohou zfizovat v mistech, kde je mozné
zaijistit dostateCny rozhled na obé strany v pfilehlém jizdnim pruhu silnice (nebo mistni komunikace) pro vozidla
vjizdéjici na silnici (nebo mistni komunikaci) a zaroven je zajistén dostate¢né dlouhy rozhled vozidel jedoucich
po silnici (mistni komunikaci) na vozidla vyjizdéjici ze sjezdu12). Posouzeni rozhledt se provadi podle
obrazku 8.

2 ESN 73 6101.
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Obrazek 8 — Priklad konstrukce rozhledovych trojuhelniki sjezdu lesni cesty

POZNAMKA PFipojeni lesni cesty na silnici nebo mistni komunikaci je tfeba projednat s pfislusnym silniénim spravnim
Uradem ve vécech dopravy.

Jedna odvésna rozhledového trojuhelnika se uvazuje nejméné v délce rozhledu pro zastaveni D, podle CSN 73 6101
nebo CSN 736110 pro nejvy$si dovolenou nebo mezni (dosaZitelnou) rychlost na silnici nebo mistni
komunikaci a vynasi se na obé strany od sjezdu do osy pfilehlého jizdniho pruhu silnice (mistni komunikace).
Druha odvésna se vynasi do osy jednopruhovych sjezdl a u dvoupruhovych sjezdl do osy vyjezdového jizdniho
pruhu tak, aby vrchol rozhledového trojuhelnika na vyjezdu byl vzdalen nejméné 3 m od vnéjsi hrany prilehlé
vodici ¢ary nebo od okraje zpevnéné plochy (pokud neni vodici ¢ara na vozovce silnice/mistni komunikace vyznacena).

10.2.1.2 V ploSe takto vymezeného rozhledového trojuhelnika nesmi byt prekazky, které by branily pfimému
rozhledu z rozhledového bodu vozidla. Za pfekazku v rozhledu se povazuji pfedméty v rozhledovém poli vyssi
nez 0,75 m nad drovni hran téles silnice i sjezdu. PFipustné jsou ojedinélé prekazky o Sifce < 0,15 m (stromy,
sloupy atd.), které vS§ak nesmi vytvofit v misté mozného rozhledu neprahlednou sténu.

10.2.2 Rozhledy pfi pripojovani lesnich cest na ostatni uc¢elové komunikace

Uroviiové piipojeni lesnich cest na jiné lesni cesty (pfipadné jiné Gcelové komunikace) je mozné navrhnout
pouze v mistech, kde lIze dodrzet potfebné rozhledové podminky pro D, (viz tabulka €. 3; prvni odvésna
rozhledového trojuhelnika).

Vrchol rozhledového trojuhelnika (druhéd odvésna) je vzdalen od vnéjsi hrany lesni cesty nebo ucelové
komunikace 2 m.
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10.2.3 Rozhledy na samostatnych sjezdech

U samostatnych sjezdu slouzicich k viezdu a vyjezdu vozidel z lesni cesty na pfilehlé pozemky a naopak se
rozhledové podminky neposuzuiji.

10.2.4 Rozhledy pri pripojovani a kfizeni ostatnich komunikaci s lesnimi cestami

Pfipojeni lesnich stezek a dale cyklostezek, hipostezek, tras pro osoby s omezenou schopnosti orientace a
pohybu, lyzafskych stezek, nauénych stezek apod. na lesni cesty je mozné navrhnout pouze v mistech, kde Ize
dodrzet potfebné rozhledové podminky pro D, (viz tabulka €. 3; prvni odvésna rozhledového trojuhelnika).

Vrchol rozhledového trojuhelnika (druha odvésna) je vzdalen od vnéjSi hrany lesni cesty 5 m.

11 Objekty na lesnich cestach a dopravnich trasach

11.1  Mosty

11.1.1 P¥i navrhovani most( na lesnich cestach se postupuje pfiméfené podle CSN 73 6201, ale v zavislosti
na okolnim terénu a podélném feseni nivelety lesni cesty. V pfipadé, Ze niveleta lesni cesty neni navrzena na
n-letou vodu pozadovanou vySe uvedenou normou pro danou kategorii, neni ani mostni objekt potfebné
navrhnout na pozadovanou n-letou vodu. Je v§ak potfeba provést takova opatfeni na télese komunikace, ktera
zmirni nasledky jejiho preliti. Jedna se zejména o zménu povrchu lesni cesty na stmeleny kryt nebo
velkoplos$né silni¢ni panely, opevnéni prepadového svahu lesni cesty (pohozem, zahozem nebo rovnaninou z
lomového kamene nebo jinym vhodnym zplUsobem) apod.

11.1.2 Rovn&Z prijezdny profil respektive volna Sitka avolnd vyska se navrhuji podle CSN 73 6201.
V piipadech, ze se jedna o mistni komunikaci, a to i komunikaci pro pési a cyklisty se prijezdny profil navrhuje
podle CSN 73 6110. Obvykle se potfebné rozméry stanovi po dohodé se silniénim spravnim Gfadem.

11.1.3 Bezpecnost dopravy na mostech se zajiStuje navrhem zachytnych bezpecénostnich zafizeni podle
¢lanku 12.1.

11.2 Propustky

11.2.1 Propustky jsou stavebni objekty v télese nebo pod télesem lesni cesty s libovolnym tvarem priifezu
a kolmou svétlosti otvoru do 2,00 m, slouzici k pfevedeni pritoku povrchovych vod do recipientu, terénni
shizeniny, tiné &i jiného protierozniho a protipovodiiového opatfeni (viz 9.2.4.2). Propustky maji vyhovovat
stejné jako pfikopy na navrhovy pratok Qy = Qo podle CSN 75 1400; v odlvodnénych pfipadech se navrhuji na
vyssi pratok.

Propustky se nejcastéji navrhuji jako trubni, jehoz hlavni ¢asti tvofi:

— potrubi;

—  loze;

— Cela; ve vyjimecnych pfipadech obklad svahu kamennou rovnaninou

— nadnésyp, obetonovani.

11.2.2 Hospodarské propustky jsou stavebni objekty prevadéjici soustfedény povrchovy odtok v podélném
odvodnéni lesni cesty pod samostatnym sjezdem, v misté pfipojeni lesni svaznice, technologické linky nebo
ostatni komunikace (viz 10.1.4.1). Pro hospodaiské propustky plati podle potfeby odkazy na tabulku 9 a tabulku
10; ustanoveni o minimalni délce Cela pro hospodarské propustky neplati (viz 11.2.5).

11.2.3 Docasné hospodaiské propustky se zfizuji pouze na lesnich svaznicich a na technologickych linkach.
Jejich stavebné technické provedeni musi odpovidat u€elu a do€asnosti tohoto objektu pfi zachovani
prato¢nosti napojovaného odvodfiovaciho zafizeni cesty. Pfednostné se pouzivaji pfirodni materialy a vyrobky
s moznosti opakovaného pouziti, napf. ocelové trouby.

11.2.4 V odGvodnénych pfipadech (na sjezdech ze silnice) se misto propustku nebo hospodarského propustku
navrhuje otevieny Zlab s prab&znou mfizi shodné svétlosti (viz tabulka 9).

11.2.5 Potrubi se navrhuje v zavislosti na navrhovych podminkach ztrub zrGznych materialli, obvykle
s kruhovym prafezem. Nejmensi svétlost propustku kromé hospodarskych propustkd je 600 mm. Nejmensi
svétlosti a nejmensi a nejvétsi sklon propustku se stanovuje v souladu CSN 73 6201 (viz tabulka 9).
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Tabulka 9 — Orientacni hodnoty minimalni svétlosti propustku a hospodarského propustku

Délka propustku P¥i sklonu Minimalni svétlost
6,0m - 0,4 m?
6,0m-10,0m do2% 0,6 m
10,0m-150m nad 2 % 0,6m
10,0 m—30,0 m° do2 % 08maz12m
15,0 m - 30,0 m® nad 2 % 0,8maz12m
? Plati pouze pro hospodaiské propustky na samostatnych sjezdech, v misté pfipojenich lesni svaznice,
technologické linky nebo ostatni komunikace (viz 10.1.4.1).
® Pro v&tsi délky se navrhuji trouby s primérem 0,8 m i tehdy, kdyz hydrotechnicky vypocet toto zvétSeni praméru
nevyzaduje.

11.2.6 Ulozeni a zplsob presypani, resp. obetonovani a jeho provedeni musi odpovidat pouzitému vyrobku
a technologickym pokynim vyrobce.

11.2.7 Propustek mize v odGvodnénych pfipadech zasahovat do podkladnich vrstev vozovky.

11.2.8 S ohledem na bezpecnost dopravy se na sjezdech (pfipojeni silnice a mistni komunikace) navrhuji
Sikma (svahova) Cela propustkd tzn. kolmo na osu hlavni komunikace, ato nejlépe jako zemni bez jakéhokoli
opevnéni. Pro tyto Ucely je vhodné navrhovat propustky z tenkosténnych materiald tzn. z trub ocelovych (hladkych
i vinitych) nebo plastovych, ale vzdy s ohledem na poZadovanou Unosnost propustku.

11.2.9 S ohledem na zabor pozemku pro pInéni funkci lesa a na stabilitu lesni cesty se na lesnich cestach
obvykle navrhuji svisla &ela propustkd. Sikma (svahova) &ela se navrhuiji v odtivodnénych pfipadech, vzdy véak
s opevnénim (pohozem, zahozem nebo rovnaninou z lomového kamene nebo jinym vhodnym zplsobem).
Délka Cela musi odpovidat sklonu svahu télesa cesty, praméru (Sifce) potrubi a vySce nadnasypu, resp.
vozovky nade dnem potrubi na lici ¢ela. Nejmensi hodnoty délky Cela trubniho propustku jsou uvedeny v
tabulce 10.

Tabulka 10 — NejmensSi hodnoty délky €ela trubniho propustku

svétly primér potrubi propustku (mm) nejmensi délka ¢ela trubniho propustku (m)
600 3,6
800 4.4
1000 5,5

11.2.10 Na vytoku z propustku se zpravidla zfizuje opevnéné koryto se zvysSenou drsnosti (z kamenného
zdhozu nebo z kamenné rovnaniny bez upravy lice) pro tlumeni energie proudu vody vytékajici z propustku.
Délka dopadisté se zpravidla navrhuje v délce 3 m pod propustkem o svétlosti 600 mm a 6 m pod propustkem o
svétlosti 800 mm; pod propustkem o svétlosti 1000 mm a vétSi se stanovuje hydraulickym vypoctem napf. podle
CSN 75 2106. Opevnéné koryto se stabilizuje pricnym pasem ve dné (dfevény pas, patka z lomového kamene
na sucho apod.).

11.3 Brody

11.3.1 Brody se navrhuji na lesnich cestach 2. tfidy, lesnich svaznicich (3L), technologickych linkach (4L) a na
lesnich stezkach k pfekonani malych vodnich tok(. Pfi navrhovani brodu musi byt zajiSténa bezpecnost
prejezdu vozidel, zejména s ohledem na zachovani funkénosti jejich brzdového systému. Navrzena konstrukce
brodu musi vychazet ze skuteCnych podminek a predpokladaného zatizeni. Na lesni cesté se obvykle zpevnéni
dna provadi dlazbou z lomového kamene do betonového loze, pfipadné jinym vhodnym zplsobem; na lesnich
svaznicich a na technologickych linkach jednodussi formou.

11.3.2 Dimenzovani brodi se provadi podle CSN 75 2106 na navrhovy pratok Qy = Q4 podle CSN 75 1400.
Soucasti navrhu brodu na trvalé vodoteci musi byt posouzeni splaveninového rezimu toku v Gseku nad a pod
brodem vé&etné jeho ovlivnéni navrzenymi konstrukcemi (ukladani splavenin na vozovce brodu).

POZNAMKA Dimenzovani brod(i Ize provést také napf. podle TNV 75 2102 [22].

32



CSN 73 6108

11.4 Opérné a zarubni zdi

Opérné a zarubni zdi se navrhuji podle typovych podkladd nebo na zakladé statického feSeni. Prostorove
usporadani se navrhuje pfimérené podle CSN 73 6201.

11.5 Lesni sklady a skladky

11.5.1 Lesni sklady se buduji tak, aby pfijezd pro pfiblizovaci €i vyvazeci prostfedky s nakladem dfivi nebyl
veden po povrchu lesni odvozni cesty. Povrch lesniho skladu se navrhuje zpevnény, ¢aste¢né zpevnény nebo v
pfiznivych geologickych podminkach nezpevnény. Pfi navrhu skladu je nutno vyfesit i jeho odvodnéni.

11.5.2 Lesni skladky jsou do€asna zafizeni; nezpeviuji se nebo se na jejich zpevnéni pouziva zasadné
biologicky material, napf. klest, $tépka, haté, povaly apod. nebo vyrobky s moznosti opakovaného pouziti, napfr.
plastové rosty nebo desky apod. Pouzité vyrobky, resp. jejich zbytky se po opusténi skladky odstranuji.

11.5.3 Krajnice lesni odvozni cesty v soubéhu s lesnim skladem nebo s lesni skladkou se navrhuji zpevnéné
(viz 8.6.3).

11.6 Zafrizeni pro rekreaéni vyuziti lesni dopravni sité

11.6.1 Odpocivadla a parkovisté, v€etné pfisluSnych staveb a zafizeni (lesni altany, pristfesky, lavicky, tabule,
Uvazisté a napajedla pro koné atd.) se umistuji mimo svétlou Sitku lesni cesty, rozhledové prostory (viz 10) a
mimo plochy lesnich skladu.

12 Vybaveni lesnich cest

12.1 Bezpecnostni zarizeni

Umisténi a druhy bezpeénostnich zafizeni se navrhuji podle potteby podle CSN 73 6101 a CSN 73 6201, a to
na lesnich cestach 1. a 2. tfidy, jinak se nenavrhuji.

Bezpec€nostni zafizeni se podle svého ucelu déli na:
a) zachytna;
b) vodici.

Bezpec€nostni zafizeni nesmi zasahovat do volné Sitky lesni cesty a nesmi branit pozadovanému rozhledu pro
zastaveni (viz 7.3).

12.1.1 Zachytna bezpecnostni zarizeni
12.1.1.1 Zachytna bezpecnostni zafizeni se navrhuji zpravidla v téchto pfipadech:

— na nasypu vysSim nez 4 m nebo se sklonem nasypového svahu strméjSim nez 1 : 1,5 (zejména je-li okolni
lesni porost jiz vytézen);

— na mosté nebo propustku se svislou €elni sténou a fimsou vy$$i nez 2 m nad dnem prekracované prekazky;

— nad opérnymi zdmi vy$§imi nez 2 m;

podle mistnich podminek i podél soubéznych pozemnich komunikaci nebo Zelezni€nich trati, pokud to
bezpecénost silnicniho provozu vyzaduje.

12.1.1.2 Mezi zachytna bezpecnostni zafizeni patfi:
a) zabradli: navrhuji se v mistech, kde je nutna ochrana chodct (cyklistl) pfed padem z télesa lesni cesty;
POZNAMKA Dalsi podrobngjsi informace Ize nalézt napt. v TP 186 [12].

b) svodidla: navrhuji se podle pozadované Urovné zadrzeni vozidel. Podle druhu materidlu mohou byt ocelova,
betonova nebo drevoocelova;

POZNAMKA Dalsi podrobnéjsi informace Ize nalézt napf. v TP 114 [7], TP 203 [8], TP 139 [9], TP 140 [10].

c) zabradelni svodidla: navrhuji se podle pozadované Urovné zadrzeni vozidel a pro ochranu chodct na kraji
mostU, popf. opérnych zdech.

POZNAMKA Dal$i podrobnéjsi informace Ize nalézt napt. v TP 114 [7].

12.1.2 Vodici bezpe¢nostni zarizeni

Zakladnim druhem vodicich zafizeni jsou smérové sloupky. Ty se ale ulesnich cest navrhuji pouze
v oduvodnénych pfipadech podle mistnich podminek a zplisobu soustfedovani dfivi. V pfipadé jejich pouziti se
vyrabéji pfednostné ze dfeva (dfevéna kulatina o prdméru nad 200 mm) doplnéné o predepsané retroreflexni
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folie. VySka smérového sloupku nad pfilehlou kétou koruny vozovky se navrhuje nejméné 1,5 m a kotveni
nejméne 0,75 m.

12.2 Dopravni znacky

12.2.1 Dopravni znacky se na lesnich cestach navrhuji pouze vyjime¢né, a to v oddvodnénych pfipadech,
pokud to vyzaduje bezpecnost silnicniho provozu. Svislé dopravni znacky se osazuji napf. v mistech pfipojeni
lesni cesty na vefejnou pozemni komunikaci, a to jen v pfipadé, Ze by mohlo dojit k pochybnostem, ktera
komunikace je hlavni a ktera je lesni cestou. V pfipadé potfeby se mohou umistit i v trase lesni cesty. Tvar,
rozméry, vzhled a usporadani doPravnich znaCek azasady pro jejich uziti a umistovani stanovi pfislusné
predpisy a normativni dokumenty™.

V pfipadé vedeni cyklotrasy nebo hipotrasy po lesni cesté je nezbytné osadit svislé dopravni znacky v souladu
s CSN 73 6110 — podjezdna vyska.

Pro vyznaceni sjezdu lesni cesty na vefejnou pozemni komunikaci se napf. pouziji smérové sloupky €ervené
barvy €. Z11ca Z 11d.

POZNAMKA Dalsi podrobnéjsi informace Ize nalézt napt. v TP 65 [3], VL 6.1 [19].

12.2.2 Vodorovné dopravni znacky se zpravidla u lesnich cest nenavrhuji.
12.3 Body zachrany

12.3.1 Bod zachrany, dfive také traumatologicky bod, je misto v krajiné oznacené tabulkou s unikatnim kédem
usnadnujicim lokalizaci v situacich, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyzaduji
provedeni zachrannych praci. Vybér a umisténi bodl zachrany je velice dllezité provadét s ohledem na
volnoCasové aktivity osob v pfirodé a také v souvislosti s ochranou lesG proti pozardm (jako nastroj pro
presnéjsi lokalizaci lesnich pozar().

12.3.2 Body zachrany jsou soucasti informacniho systému IZS a uvadeéji informace o kontaktu na poskytnuti
pomoci slozkami IZS.

12.3.3 Bod zachrany je oznacen tabulkou (viz pfiloha A), ktera obsahuje nasledujici udaje:

1) unikatni kéd — oznaceni bodu zachrany, ktery se sklada z dvoupismenné znacky okresu a tfimistného
poradového Cisla (napf. DO 002),

2) dulezita telefonni ¢isla — narodni tisfiova Cisla hasic¢t (150), zdravotnické zachranné sluzby v kraji (155),
policie (158) a telefonniho centra tisnového volani (112),

3) nazev tabulky v horni ¢asti — ,BOD ZACHRANY — RESCUE POINT,
4) text ,LINKY TISNOVEHO VOLANI / EMERGENCY NUMBERS*,
5) text,oznaceni bodu zachrany / rescue point location code”,

6) text,V pfipadé ohroZeni uvedte na tisfiovou linku oznaceni bodu zachrany / In case of emergency call 112
and report rescue point location code to the operator!*,

7) nazev a logo (znak) vlastnika a telefonni spojeni.

12.3.4 Vzor tabulky je uveden v pfiloze A. Polotovarem tabulky je plechovy vylisek normalizovanych rozmérud
330 mm x 140 mm, podkladova barva Zluta a text cerny.

12.4 Plochy, na kterych muze pristat vrtulnik (heliporty)
12.4.1 Velikost a vybaveni téchto ploch je dana pfisluSnym Leteckym predpisem [21].

12.4.2 Orientacni velikost plochy je cca 51 m x 51 m. Plocha musi byt opatfena zpevnénim, napf. vozovkou z
nestmelenych vrstev, musi byt odolna proti i¢inkm proudu vzduchu od rotoru a nesmi vykazovat nerovnosti,
které by mohly nepfiznivé ovlivnit vzlety a pfistani vrtulnik(l. Plocha heliportu nesmi byt obklopena prekazkami
(stromy, posedy apod.) v ploSe pod Uhlem 45° na délku 10 m.

13 Soubéhy a kfizeni lesnich cest a dopravnich tras s inzenyrskymi sitémi, s drahou
nebo jinymi zafizenimi

13.1 P¥i kfizeni a soubéhu lesnich cest a dopravnich tras s vedenimi technické infrastruktury je nutno dodrzet
podminky ochrannych pasem téchto vedeni.

¥ Zakon &. 361/2000 Sb., vyhlaska &. 294/2015 Sb., CSN EN 12899-1.
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13.2  P¥i kfizeni a soub&hu lesnich cest a dopravnich tras s vodnimi toky a melioracnimi kanaly se postupuje
podle CSN 73 2130 a CSN 75 4030.

13.3 P¥i kfizeni a soub&hu lesni cesty a dopravni trasy s vodovodem a kanalizaci se postupuje podle
CSN 76 5630 a CSN 75 6230.

13.4 P¥i Uroviiovém kfizeni novych lesnich cest s drahou se postupuje podle CSN 73 6380. Pfi soub&hu lesni
cesty s drahou je nutno dodrzet podminky drazniho spravniho Uradu. Nova uroviiova kfizeni je mozné zfizovat
pouze v mistech, kde Ize zajistit dostatecné rozhledové pomeéry. Pro zvySeni bezpecnosti je vhodné Usek cesty
pfed a za prejezdem navrhovat ve smérové pifimé a s co nejmirnéj§imi podélnymi sklony. Vozovka cesty v
délce alespori 20 m pfed a za pfejezdem se navrhuje zpevnéna (zpravidla s krytem z asfaltovych smési).

13.5 Pokud se stavbou, opravou Ci rekonstrukci lesni cesty souvisi i Uprava vodniho toku, postupuje se podle
ustanoveni CSN 75 2101a CSN 75 2106; pokud jsou dotCeny vodni nadrze, postupuje se podle ustanoveni
CSN 75 2340 a CSN 75 2410.

POZNAMKA Dalsi informace Ize nalézt napf. v TNV 75 2102 [22] a v TNV 75 2103 [23].

14 Udrzba, opravy a rekonstrukce lesnich cest a dopravnich tras

PFi projektovani lesnich cest je tfeba také zohlednit jejich pfedpokladanou budouci udrzbu, opravy a pfipadnou
rekonstrukci.

14.1 Udrzba na lesnich cestach

14.1.1 Udrzba na lesnich cestach zahrnuje udrzbu véech objekt(l a soudasti lesni cesty jako napf. vozovky,
krajnic, odvodnéni, bezpe&nostnich zafizeni atp.

Zvlastni a zvySenou pozornost pfi udrzbé je potfeba vénovat lesnim cestam, po kterych jsou vedeny znacené
turistické trasy.

14.1.2 Zimni udrzba se obvykle provadi pouze na lesnich cestach 1. tfidy a zahrnuje zejména odklizeni snéhu
z jizdniho pasu cesty, oSetfeni cest posypem a event. i instalaci a udrzbu snéhovych zabran. Na lesnich
cestach 2. tfidy, na lesnich svaznicich, na technologickych linkach a na lesnich stezkach se provadi pouze ve
zcela vyjimeénych a zdGvodnénych pripadech. Z hlediska Zivotnosti vozovky je vhodnéjsi zimni Gdrzbu na
lesnich cestach neprovadét a v klimaticky nevhodném obdobi dopravu silni€énimi vozidly omezit &i vylougit.

14.1.3 Letni (stavebni) adrzba na lesnich cestach zahrnuje:

— Udrzbu a cisténi vozovky a krajnic (v€etné odstrafiovani sedimentl a vytlaeného materialu na krajnicich a
ve stfedu vozovky);

— Udrzbu prdjezdného profilu lesni cesty podle 7.1.2;

— Udrzbu svahu zemniho télesa (véetné jejich ¢isténi a odstrariovani naleti a narostt);
— Udrzbu a ¢isténi odvodriovacich zafizeni (v€etné odstrafiovani naletd);

— Udrzbu a Cisténi objektl lesni cesty, zejména mostl a propustkl (viz 14.1.4);

— Udrzbu bezpec&nostnich zafizeni a event. dopravnich znacek.

Soucasti udrzby je rovnéz odstranovani vSech prekazek v rozhledovém poli smérovych oblouku a sjezdl nebo
samostatnych sjezdu.

14.1.4 Prohlidky, evidence, Udrzba a stanoveni zatiZitelnosti propustki a most( na lesnich cestach 1. a 2. tfid
se provadéji podle potfeby podle CSN 73 6220 a CSN 73 6221.

PFi mimourovriovém kfiZeni lesnich cest vdech tfid s dalnicemi, silnicemi a mistnimi komunikacemi se prohlidky
a udrzba mostl nebo podjezdli provadéji v plném rozsahu podle CSN 73 6221.

14.2 Opravy lesnich cest

Opravami se odstranuji vady, poskozeni a opotfebeni vétSiho rozsahu. Jedna se zejména o lokalni, ale i
souvislé opravy poskozenych Usek( vozovky, krajnic a zemniho télesa vEetné odvodnéni, objektt a dalSich
soucasti lesni cesty.

14.3 Rekonstrukce lesnich cest

Pfi rekonstrukci lesni cesty, pfi které se zvySuje tfida lesni cesty, se postupuje jako pfi novostavbé lesni cesty
vysSi kategorie.

Pfi rekonstrukci se fesi zejména:
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— rozS$ifeni obloukll na hodnoty zajistujici bezpecny prijezd smérodatného vozidla (viz 6.2);
— rozhledova pole v trase s pfipadnym rozsitenim oblouku;

— zfizeni vozovky nebo jeji zpevnéni;

— obnova a doplnéni podélného a pfi¢ného odvodnéni;

— celkové opravy, rekonstrukce nebo vybudovani (doplnéni) objekt na lesnich cestach;

— vybaveni cesty potfebnymi bezpecnostnimi zafizenimi, popf. dopravnimi znackami;

— Uprava sjezdu lesnich cest na silnice a mistni komunikace;

— Uprava UsekU s nepfiznivym podélnym sklonem, pokud je v dané lokalité a za danych podminek mozna;
— vybudovani vyhyben;

— vybudovani a upravy lesnich skladu.

PFi rekonstrukci se dale zvazi moznosti:

— vybudovani zafizeni pro rekreacni vyuziti lesni dopravni sité;

— zfizeni Bodu zachrany (viz 12.3).

15 Rekultivace lesni cesty

15.1 Rekultivace lesnich cest se vzdy provadi u lesnich cest a cest na PUPFL, které jsou jiz provozné
nepotfebné a jsou ve stavu, ktery neumoznuje jejich ekonomicky vyhodnou opravu ¢&i rekonstrukci.

15.2 Ugelem rekultivaci je zamezeni vzniku eroznich ryh, obnoveni retenéni schopnosti Gzemi a navraceni
plochy lesni ptdy k produkénim uc€elim. Nezanedbatelnym divodem je i zlepSeni vzhledu krajiny.

15.3 Rekultivace lesni cesty ma byt provedena vzdy v pfipadé, kdy v oblasti je doprava vyfeSena jinym
zplsobem, av8ak bez snizeni dopravni pfistupnosti lesnich porosti nebo snizeni provozné ekonomickych
parametrd.

15.4 Rekultivace se provadi biologickymi, technickymi i technicko — biologickymi metodami podle
CSN 752106 a CSN 83 9041.

16 Zaélenéni do krajiny

16.1 P¥i navrhovani vystavby novych lesnich cest je tfeba postupovat tak, aby byl co nejvice zmirnén jejich
ruSivy vliv v krajiné, co nejméné narusena stabilita lesnich porostu a jejich prostorové usporadani. Rusivy vliv je
mozné omezit vhodnymi technickymi a biotechnickymi Upravami a opatfenimi na zafezovych a nasypovych
plochach a na dalSich plochach dotéenych stavebnimi pracemi.

16.2 Sitka odlesné&ného pruhu ma byt omezena jen na spin&ni nezbytnych technickych poZadavk( pro navrh
trasy, resp. volena s ohledem na stabilitu stromd v nové vytvorené porostni sténé. Doporucuje se Sitku
odlesnéného pruhu zvétsit o jednotlivé stromy, které by mohly byt bezpecnostnim rizikem provozu na lesni
cesté.

16.3 Z hlediska estetického je tfeba se pfi navrhu trasy vyvarovat dlouhych pfimych Usekd, které nepfiznivé
plsobi prihledem do pruseku.

16.4 Trasa lesni cesty ma byt co nejvice pfimknuta k terénu, vétSi nasypy a zafezy mohou byt navrhovany jen
v pfipadech, kdy by nemohly byt dodrzeny minimalni poloméry smérovych a vyskovych obloukt nebo
maximalni podélny sklon.

16.5 P¥i vystavbé lesnich cest se pfednostné pouzivaji pfirodni stavebni materialy. Recyklaty (viz 3.25) se
pouzivaji pouze tehdy, kdyz maji platné osvédceni o ekologické nezavadnosti.

16.6 Pri vystavbé objektd na lesnich cestach se pfednostné pouzivaji konstrukce ze zdiva na cementovou
maltu nebo betonové konstrukce oblozené kamennym obkladem, anebo dievéné konstrukce.

16.7 P¥i vystavbé a opravach lesnich cest je nutno navrhnout opatfeni k zamezeni pldni eroze a to zejména:
— Upravu podélnych sklont a podélného odvodnéni;
— zpevnéni prikopu a / nebo doplnéni svodnic vody do koruny cesty, resp. svaznice;

— navrzeni opatfeni, ktera jiz zapoCatou erozni €innost zastavi;

sanaci eroznich ryh jiz vzniklych véetné ryh pod propustky;
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— bezeskodné rozptyleni soustfedéné povrchové vody v pfikopech a v okoli cesty pomoci dostate€ného
mnozstvi propustku.
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Priloha A (informativni)
Vzor tabulky bodu zachrany

130

BOD ZACHRANY - RESCUE POINT

D O 0 0 2 LINKY TISNOVEHO VOLANI
EMERGENCY NUMBERS

oznaceni bodu zachrany / rescue point location code e — 1 50

logo V pripadé ohrozeni uvedte na tisfiovou linku oznateni bodu zachrany
© viasinika * et 1 55

bodu | In case of emergency call 112
5% — 158

| s E and report the rescue point location code to the operator!

Lesy CR, s.p. V pfipadé podkozeni bodu zéchrany prosime o ozndmeni na telefon +420 BB8 888 BBB
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Pfiloha B (informativni)

Vle€né krivky navrhového vozidla\
Polomér zatacéeni: vnitfni = 10,8 m; vnéjsi = 16,7 m
Mé&Fitko 1:500

Nakladni navésova souprava

Sablony vleénych kfivek pro hly 40 g az 180 g

21,00 m

CSN 73 6108

16,64

L,

—
(%\g
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