Zapis z jednani skupiny NAT WG3, 23.2.2017

Misto: Misto jednani: zasedaci mistnost RSD Praha, Ceréanska 12, Praha
Ptitomni: viz presencni listina

Na uvod jednéni Ing. Téth privital zacastnéné.

V prvnim bod¢ jednani shrnul Ing. Toth pribéh praci na revizi série norem EN 12899.
Vzhledem k nadchazejici schiizce CEN TC 226/WG3 (1.3.2017) informoval Ing. Téth
zucastnéné o poslednich navrzich revizi norem EN 12899 ¢ast 3 — smérové sloupky a EN
13422 — dopravni kuzely a valce. Navrhy norem tak jak byly zaslany jednotlivymi vedoucimi
pracovnich skupin sekretariatu WG3 byly zaslany ing. Téthem také ¢lenim NAT WGS3.

Probéhla diskuse knavrhu revize normy EN 12899 c¢ast 3, zejména ohledné novée
navrhovanych zkousek — zkousky umélého starnuti, tahové zkousky plastu a odolnosti proti
zatizeni pii odklizeni snéhu (zkouska momentovym klicem). Clenové NAT se shodli, Ze
zkouska umélého starnuti po dobu 2000 hodin je ptili§ Casové a finan¢né ndrocna a ze i
s ohledem na redlnou Zivotnost smérovych sloupkii by mohla byt doba expozice snizena na
polovinu. Ing. Téth tento pozadavek piednese na nadchazejici schiizce. Déle bude Ing. Téth
pozadovat uptesnéni zkousky momentovym klicem, nebot’ existuji jeji dv€ verze — némecka,
kterd je popsana v navrhu normy a rakouska, kterd se od némecké drobné lisi a je uvedena
v notifikovaném dokumentu pro schvalovani smérovych sloupkii v Rakousku.

Probéhla také kratka diskuse na téma balisety a jejich definici jako zatfizeni k vedeni vozidel
po komunikaci a certifikaci jako smérovy sloupek. Ing. Toth zopakoval, Ze neni na
oznameném subjektu vyrobky zattid’ovat a ur€ovat, kterd norma se na né vztahuje. To je vzdy
zodpovédnost vyrobce a nemusi toto zatfidéni byt vzdy v souladu s legislativnim zatfidénim
nebo faktickym pouzitim v tom kterém staté EU.

Ing. Devera referoval o vyvoji v pracovni skupiné PT1A, zabyvajici se pfipravou casti normy
12899-1.1 (resp. 12899-6 podle soucasného tfidéni) tykajici se retroreflexnich materiald.
Navrh znéni byl ¢lenim NAT rozeslan v predstihu. Zda se, ze jiz doslo ke konsensu mezi
vyrobci retroreflexnich materidli ohledné tfid retroreflexe a jejich minimalnich hodnot.
Pfestoze norma stanovuje jiny postup zkouseni retroreflexe nez stavajici norma (tzn. veSkeré
doposud certifikované retrorelexni materialy budou muset byt ptecertifikovany), pro vyrobce
svislych dopravnich znacek a jejich systému tizeni kvality ve vyrob¢ by se nemélo nic ménit.
Dale ing. Toth poskytl informace ohledné schiizky Sektorové skupiny notifikovanych osob
(ozndmenych subjektit) SG04, kterd se konala v listopadu 2016 v Milané. Meritem bylo
stanoveni pravidel pro certifikaci svislych dopravnich znacek, kde vyrobce znac¢ek provadi
upravy (sitotisk, digitalni tisk) na retroreflexni f6lii, kterd byla certifikovana v souladu s EAD
a na kterou byla vystavena ETA po lednu 2016. Na zaklad¢ dohody bude pii této certifikaci
pro stanoveni shody namétenych hodnot u vyrobce znacek vyuzito prohlaseni o vlastnostech
vyrobce folie. Piestoze doposud neexistuje ze schiizky oficialni zapis, Silniéni vyvoj — ZDZ
prezentoval tuto dohodu na TNK 146 formou vlastniho zapisu a dohody s Technickym
zkusebnim ustavem stavebnim jako koordinaénim pracovi§tém pro CR. Toto téma Ing.Téth
rovnéz projedna na zasedani WG3 (1.3. 2017).

Dalsi body jednani byly vénovany navrhu revize narodni pfilohy k CSN EN 12899- 1, navrhu
CSN na neprosvétlované dopravni majacky a navrhu revize narodni piilohy k CSN EN
12899-3.



Do navrhu revize narodni ptilohy CSN EN 12899-1 Ing. Téth zapracuje piipominky a
opravy, které obdrzel z CDV a spol. Znacky Praha tak jak byly prodiskutovany. Jedna se
zejména o doplnéni pozadavku na tfidu PAF 1 ke zkouSeni mechanickych vlastnosti a uprav
rozmérd a nazvoslovi v ¢lanku NA 2.11 k funkénim vlastnostem pfi narazu vozidla. V bod¢
NA 2.17 Odolnost proti korozi bude namisto druhé¢ véty uveden odkaz na TKP 14. Byl
rovnéZ zapracovan poZadavek na koloritu CR1 namisto sou¢asného CR2 (v novém stavu)

Ing. Devera zminil jednani RSD (2016) k moznosti zkouseni tiisloupovych piihradovych
konstrukci na pasivni bezpecnost a zadani zpracovani bezpe¢nostni analyzy pfenosnych
t¥isloupovych piihradovych konstrukei a resersi jejich pouzivani v zahrani¢i (CSN EN 12767
a piipravovana revize EN 12767). Ing.Devera doporuéuje RSD a z&astnénym subjekttim
(TZUS, CDV, CMADZ) svolani spoleéné schiizky, na které by byla problematika zkouseni
ptihradovych konstrukei aktualizovéana.

Do navrhu revize CSN na neprosvétlované dopravni majacky ing. Téth zapracuje navrhy,
které obdrZel od spole¢nosti Honor. Jedn4 se o povoleni tftidy OH1 (vySka majacku 900 mm)
pro pouziti na silnicich nizSich tfid a mistnich komunikaci, snizeni minimalni velikosti
praméru hlavy majacku na 260 mm pro moznost jejiho osazeni symbolem dopravni znacky a
umoznéni pouziti symbolu vodici tabule Z4 na téle dopravniho majacku.

Névrh revize narodni ptilohy k EN 12899-3 byl schvalen bez pfipominek. Byla diskutovana
moznost doplnit pfedmluvu k narodni pfiloze o ndkres tvaru smérového sloupku. Ing. Téth

tuto moZnost provéfi.

Veskeré vyse uvedené piipominky Ing. Téth zapracuje do jednotlivych navrhi do 14 dnti a
rozesle ke kontrole ¢lenim NAT.

V Bmé, dne: 27.2.2017 Ing. Martin Téth, gestor WG 3



