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Predmluva

Svodidla patti mezi silni¢ni zachytné systémy instalované na krajnici nebo ve stfednim délicim pasu
(dale jen SDP) pozemni komunikace (viz CSN EN 1317-1), tzn. na silnicich a mostech.

U&elem svodidla je zadriet a pfesmérovat neovladané vozidlo pfi zajisténi pfimérené bezpeénosti
cestujicich ve vozidle a jinych uZivatelt pozemni komunikace.

Tyto TP nahrazuji TP 114 zr. 2010. Vzhledem k tomu, Ze od 1. 1. 2011 je mozZno osazovat pouze svodidla
se znackou CE a vzhledem k rozhodnuti Ministerstva dopravy (MD) vyradit technické podminky
vyrobce (TPV) z resortnich predpisQ, bylo tfeba na tyto skutecnosti reagovat.

Pfedmét TP
Pfedmétem téchto TP je:

— rozdéleni svodidel na ,schvalena” a ,,jind", pozadavky na povinny obsah TPV, zatizeni svodidel,
zatizeni konstrukci od narazu silnicnich vozidel;

— pozadavky na minimalni Uroven zadrZeni pro pozemni komunikace, pokyny pro vybér svodidla
a umistovani doplfikovych predmétl na svodidla, vyplfi zdbradelnich svodidel a osazovani
svodidel na stdvajici silnice a mosty;

— informace o docasnych svodidlech (viz ¢l. 2.5);

— uvedeni nékterych informaci a chybnych zvyklosti v osazovani svodidel s cilem pfispét ke
komplexnimu pohledu na problematiku (viz ¢l. 2.6);

— zasady navrhovani ,jinych” svodidel a konstrukci podporujicich svodidlo;

— postup pti uvadéni svodidel na trh.

Tyto TP jsou urCeny projektantdm, investordm a spravcm pozemnich komunikaci,
vyrobclim/dovozctim svodidel a zhotoviteldm pozemnich komunikaci, stejné jako zaméstnancim
statni spravy prichazejicich do styku s problematikou PK.

Pro ,jind“ svodidla slouzi tyto TP jako uréeny predpis nebo podklad pro vypracovani STO Autorizovanou
osobou.

Zmény oproti TP 114/2010

V téchto TP dochazi oproti TP 114/2010 k nasledujicim zménam:

— Upravuje se poZzadavek na Uroven zadrzeni svodidel pro stfedni délici pasy a zvySuje se Uroven
zadrZeni pro svodidla podél mostnich pilif( a portala (tab. 7).

— Upresiuje se pouzivani svodidel z hlediska hrubosti povrchu zarezu, zarubni zdi apod. (cl.
2.2.4).

— Doplnuje se moznost provedeni zdi do stfedniho déliciho pésu (cl. 2.2.5).

— Upfresnuje se pouzivani docasnych svodidel (¢l. 2.5).

— Zarazuje se novy ¢l. 2.8 o vyplni zabradelnich svodidel.

— Zarazuje se novy €l. 2.9 o osazovani svodidel na stdvajici silnice a mosty.

— Zarazuje se novy Cl. 2.10 o osazovani PHS ve stfednim délicim pasu.

— Zarazuje se novy €l. 2.11 o koncovych c¢astech svodidel.

— Zarazuje se novy ¢l. 2.12 o prechodovych ¢astech svodidel.

— Zarazuje se novy ¢l. 2.13 o limitnich pozadavcich na svodidla.
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Souvisejici predpisy

Pro svodidla plati pouze predpisy, na které je v textu odkazovano.

U datovanych odkazl plati pouze citované vydani. U nedatovanych odkazli plati posledni vydani
dokumentu (v€etné zmén). Aktudini verze predpist jsou uvedeny na www.pijpk.cz
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CSN 73 6100 — 1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 1: Zakladni nazvoslovi

CSN 73 6100 — 3 Nézvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 3: Vybaveni pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

CSN EN 1SO 1461 Zarové povlaky zinku nana$ené ponorem na Zeleznych a ocelovych vyrobcich

CSN EN 335-1 Trvanlivost dfeva a material(l na bézi dfeva — Definice t¥id pouziti — Cast 1:
VSeobecné zasady

CSN EN 335-2 Trvanlivost dieva a materialG na bazi dfeva — Definice t¥id pouziti — Cast 2: Aplikace
na rostlé drevo

CSN EN 1991-1-7 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1 — 7: Obecna zatizeni — Mimoradna
zatizeni
CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostd dopravou

CSN EN 1992-2 Eurokdéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty —
Navrhovani a konstrukéni zdsady

CSN EN 1993-2 Eurokéd 2: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 2: Ocelové mosty

CSN EN 1317-1 (73 7001) Silni¢ni zéchytné systémy - Cast 1: Terminologie a obecna kritéria pro
zkusebni metody

CSN EN 1317-2 (73 7001) Silni¢ni zachytné systémy - Cast 2: Svodidla - Funkéni tridy, kritéria
pfijatelnosti ndrazovych zkousek a zkuSebni metody

CSN EN 1317-3 (73 7001) Silni¢ni zachytné systémy - Cast 3: Tlumice narazu - Funkéni tfidy, kritéria
pfijatelnosti ndrazovych zkousek a zkuSebni metody

CSN P ENV 1317-4 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 4: Koncové a prechodové &asti
svodidel - Kritéria prijatelnosti narazovych zkousek a zkusebni metody™

CSN EN 1317-5+A2 (73 7001) Silniéni zachytné systémy - Cast 5: Pozadavky na vyrobky
a posuzovani shody zachytnych systém pro vozidla (konsolidované znéni)

TNI CEN/TR 1317-6 Silni¢ni zachytné systémy - Zachytné systémy pro chodce - Cast 6: Mostni
zabradli

Pl ENV 1317-4:2001 bude nahrazena budouci EN 1317-4, Silni¢ni zachytné systémy— Cast 4: Prechodové ¢asti
svodidel — Funk¢ni tfidy, kritéria pfijatelnosti ndrazovych zkousek a zkusSebni metody (pfipravuje se), pfipadné jinym
predpisem.
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prEN 1317-7 Silniéni zachytné systémy - Cast 7: Koncové &asti svodidel - Kritéria pfijatelnosti
narazovych zkousek a zkusebni metody

ENV CEN/TS 1317-8 Silni¢ni zachytné systémy - Cast 8: Silni¢ni zachytné systémy pro motocyklisty,
které snizuji prudkost narazu motocyklisty pfi stietu se svodidly

Typizacna smernica pre osadzovanie zvodidiel - Bratislava 1990 *
TP 58 Smérové sloupky a odrazky

TP 63 Ocelova svodidla na PK *

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

TP 104 Protihlukové clony PK

TP 124 Zakladni ochrannad opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudl na mostni objekty
a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci

TP 139 Betonové svodidlo

TP 156 Mobilni plastové vodici stény a ukazatele sméru
TP 158 Tlumice ndrazu

TP 159 Vodici stény

TP 203 Ocelova svodidla (svodnicového typu)

TKP, kapitola 11 Silni¢ni zachytné systémy

Zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakonu ve znéni zdkona €. 71/2000 Sb., zdkona €. 205/2002 Sb. a zdkona ¢. 100/2013 Sb.

Natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni Nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb., kterym se stanovi
technické poZzadavky na vybrané stavebni vyrobky.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.305/2011 ze dne 9. bfezna 2011, kterym se stanovi
harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobk{ na trh a kterym se zruSuje smérnice
Rady 89/106/EHS

Vzorové listy staveb PK

Metodicky pokyn Systém jakosti v oboru PK (SJ-PK), UpIné znéni, www.pipk.cz

* Predpisy jsou neplatné a maji vyznam pouze jako informativni material z divodl dohledatelnosti

plvodu svodidel a pro opravy.
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Uvod

Pouzité pojmy pro ucely téchto TP

CPR 305/2011

Zakon

NV 163/2002 Sb.

Stanoveny vyrobek

Vyrobek

Kusova vyroba

Prohlaseni
o vlastnostech

Prohlaseni o shodé

Harmonizovana

ceska technicka
norma

Znacka CE

TP 114 -06/2020

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 ze dne 9. bfezna
2011, kterym se stanovi harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich
vyrobkd na trh a kterym se zrusuje smérnice Rady 89/106/EHS — viz poznamka 1.

v

- Zakon ¢. 22/1997 Sbh., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné
a doplnéni nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpisl (i ve znéni zdkona
¢. 100/2013 Sh., ktery je v souladu s CPR 305/2011).

- nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky, ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.

- vyrobek, ktery predstavuje zvySenou miru ohroZeni opravnéného zajmu
a u kterého proto musi byt posouzena shoda jejich vlastnosti s pozadavky
technickych predpis. Seznam ,stanovenych vyrobk(“ je uveden v Nafizeni
vlady ¢. 163/2002 Sb. Pfiloha 2, seznam 9, poradové ¢islo 5 ,Vybaveni
komunikaci ,, polozka c ,,Silni¢ni zachytné systémy“.

- ,stanoveny vyrobek” uréeny ktrvalému zabudovani do stavby, na ktery
vyrobce obdrzZel , osvédceni o stalosti vlastnosti“ (dfive ES certifikat shody) dle
CSN EN 1317-5+A2 nebo certifikdt shody dle NV 163/2002 Sb. (to se tyka
monolitického betonového svodidla). Vyrobek se vyrabi na sklad a nasledné
prodava, nebo se opakované vyrabi pfimo v misté instalace (to se tyka
monolitického betonového svodidla).

- jednordzova vyroba "stanoveného vyrobku" dle projektové dokumentace.

- na zékladé ,,osvédéeni o stalosti vlastnosti“ (dfive ES certifikdtu shody) dle CSN
EN 1317-5+A2 vyda vyrobce ,prohlaseni o vlastnostech” (dfive prohlaseni
o shodé).

- na zakladé certifikatu shody dle NV 163/2002 Sb. vyda vyrobce , prohlaseni

o shodé” (to se tyka napr. monolitického betonového svodidla).

- prejima plné pozadavky stanovené evropskou normou, kterou uznaly organy
ES jako harmonizovanou evropskou normu v souladu s pravem ES a spole¢nou
dohodou notifikovanych osob. Obsahuje pfilohu ZA, kterd stanovuje zpUsob
posuzovani a ovérovani stalosti vlastnosti (dfive posuzovani shody) a s nim
spojené ukoly pro vyrobce a ,0znameny subjekt” (dfive notifikovanou osobu).
Vysledkem posouzeni a ovéreni stalosti vlastnosti (dfive posouzeni shody)
svodidel je ,osvédceni o stdlosti vlastnosti“ (dfive ES-certifikat shody),
opravnujici oznacit vyrobek znackou CE. Pro svodidla jako vyrobky je uréena
harmonizovana norma CSN EN 1317-5+A2. Vlyrobce je povinen zajistit posouzeni
a ovéreni stdlosti vlastnosti podle aktualni verze harmonizované normy.

- toto oznaceni vyrobku vyjadfuje, Ze vyrobek spliiuje technické pozadavky
stanovené ve vSech pravnich predpisech, které se na néj vztahuji v EU.



Oznaceni shody CE

SZS

TP
TPV

Montazni navod

Silnice

Most

Pozemni komunikace
(PK)

Svodidlo

Monolitické betonové

svodidlo

Docasné svodidlo

- doprovodna informace, kterou vyrobce pfiklada k dodavce vyrobku (majiciho
znacku CE) na stavbu. Priklady Oznaceni shody CE jsou pro jednotlivé SZS
uvedeny v CSN EN 1317-5+A2.

- silniéni zachytné systémy jako souhrnny ndzev. Jednotlivé skupiny silni¢nich
zachytnych systéma jsou uvedeny v CSN EN 1317-1, €SN 73 6100-1 a CSN 73
6100-3

- resortni technické podminky Ministerstva dopravy (TP 114, TP 139, TP 203).

- technické podminky vyrobce/dovozce/zplnomocnéného zastupce, které jsou
navodem na pouziti ve smyslu prostorového usporadani jim vyrabénych nebo
dovazenych svodidel a které jsou zpracované dle pozadavk(i TP 114, TP 203 a TP
139. TPV musi byt zpracovany v ceském jazyku.

- ndvod na instalaci vyrobku (viz CSN EN 1317-5+A2) za Ucelem trvalého
zabudovani do stavby, event. navod na vyrobu monolitického betonového
svodidla vyrabéného kontinualné na stavbé. Soucasti montazniho navodu na
vyrobek je i montazni (technologicky) ndvod na provadéni kotveni (ten vsak
mUze byt i samostatné). Montazni ndvod musi byt zpracovan v ¢eském jazyku.

- veskeré silnice, ddlnice, mistni komunikace, uéelové komunikace, tunely PK,
propustky a mosty s presypavkou, u kterych Ize osadit silni¢ni svodidlo (kde neni
presypdvka pfilis nizka).

- mosty (mimo mostU s presypavkou) a opérné zdi bez presypavky.

- silnice i mosty.

-svodidlo a mostni svodidlo (véetné zabradelniho svodidla) jako silni¢ni zachytny
systém urceny k trvalému zabudovani do stavby. Na svodidla se vztahuje zakon,
CPR 305/2011, harmonizovana norma CSN EN 1317-5+A2 a zpracovévaji se pro
né TPV. Minimdlni droven zadrZeni pro svodidla je N1.

- svodidlo vyrdbéné v misté instalace pomoci mobilni formovaci technologie
posuvného bednéni, je pfipad stavebniho vyrobku dle ¢lanku 5 odst. b) Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.305/2011 ze dne 9. bfezna 2011 - viz
poznamka 1 téchto TP. Zuvedeného dlvodu se na vyrobek nevystavuje
prohlaseni o vlastnostech a vyrobek nemuze byt oznacen znackou CE. Pokud by
doslo ke zméné rozhodnuti, postupovalo by se podle néj — viz pozndmka 1.

Monolitické betonové svodidlo je stavebnim vyrobkem dle Natizeni vlady
¢.163/2002 Sb. Priloha 2, seznam 9, pofadové Cislo 5 ,,Vybaveni komunikaci ,,
polozka c ,,Silniéni zachytné systémy”. Z tohoto divodu musi vyrobce u tohoto
vyrobku provést posouzeni shody dle § 5a. S ohledem na charakter vyroby tj.
mimo stalou vyrobnu, nastavi systém fizeni vyroby odpovidajicim zplsobem
stanovenym ve stavebné technickém osvédceni.

Na toto svodidlo se vztahuje CSN EN 1317-5+A2 s vyjimkou dodatku ZA této
normy.

- svodidlo, které se osazuje zpravidla v souvislosti se stavbou nebo opravou, na
dobu ur¢itou. Na doéasna svodidla se nevztahuje dodatek ZA normy CSN EN
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1317-5+A2, nemohou tak mit znacku CE a nezpracovavaji se pro né TPV —viz ¢l.
2.5.

Mostni svodidlo - svodidlo osazené na mosté nebo opérné zdi — viz poznamka 2, pokud po jeho
pfekonani chodcem nehrozi chodci pad z mostu — viz obr. 2 a 3.

Zabradelni svodidlo - svodidlo osazené na mosté tam, kde po jeho prekondni osobou hrozi pad — viz
pozndmka 2. U zabradelnich svodidel jsou poZadavky kromé Urovné zadrzeni dle
¢l. 2.3 i na minimalni vy$ku dle CSN 73 6201 a u ocelovych zébradelnich svodidel
jsou navic poZadavky na vypln dle ¢l. 2.8.

Oteviraci svodidlo - specialni svodidlo, které se vyrabi za u¢elem jeho osazeni do stfednich délicich
past, kde je treba zajistit rychlé otevieni (bez pouZiti mechanizacnich
prostfedkl) z dlvodl nouzového projeti vozidel pfi prevedeni provozu do
jednoho sméru pfi opravach, nehoddch apod. Do doby, nez budou pozadavky na
n&j zahrnuty do harmonizované normy CSN EN 1317-5+A2, se zkousi podle CSN
EN 1317-2 a posuzuje se v narodnim systému podle NV 163/2002 Sh. Po
obdrzeni certifikdtu shody vyda vyrobce ndsledné prohlaseni o shodé.

Oteviracim svodidlem ve smyslu EN 1317 neni bézné svodidlo, které umoznuje
rychlé rozebrani néjaké své ¢asti bez mechanizacnich prostredkd (pfipadné jeho
odvezeni pomoci kolecek).

Navrhovani svodidel - nikoliv vybér svodidla, ale jeho projektovani a vypocet dle navrhovych norem.

Autorizovand osoba - pravnicka osoba povérend k ¢innostem pfi posuzovani shody Uradem pro

(AQ) technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi podle § 11 zdkona
22/1997 Sh.
STO - stavebné technické osvédceni. Je to technicka specifikace, kterd se zpracovava,

kdyZ na vyrobek neexistuje harmonizovana c¢eska technicka norma nebo pokud
takovd norma nekonkretizuje vSechny zakladni poZadavky. STO osvédcuje
technické vlastnosti vyrobku ve vztahu k zakladnim pozadavkdm dle pfilohy €. 1
nafizenivlady ¢. 163/2002 Sh. STO vydava autorizovana osoba na Zadost vyrobce
nebo dovozce.

Pozndmka 1: Od 1. 7. 2013 je zru$eno Nafizeni viddy ¢. 190/2002 Sb., které je plné nahrazeno CPR 305/2011 (viz
zdkon ¢ 100/2013 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 22/1997 Sb.). Do doby, neZ budou revidovdny pfislusné normy
(napr. EN 1317-5+A2) muZe dochdzet k nejasnostem v ndzvu nékterych dokumenti a bude dochdzet k soubéhu
dokumentu. Napr. proces posuzovdni shody se nyni nazyva posuzovdni a ovérovdni stdlosti vlastnosti, certifikat
nebo ES certifikat se nyni nazyva osvédceni o stdlosti vlastnosti, prohldseni o shodé se nyni nazyva prohldseni o
vlastnostech atd. Jednd se vsak z prdvniho hlediska o tytéZ dokumenty a proto neni nutno vyddvat dokumenty
S novymi ndzvy.

Monolitické betonové svodidlo je v kaZzdém pripadé svodidlo jako silnicni zdchytny systém, které musi byt
zkouseno dle CSN EN 1317-2. Pokud by Evropskd komise vydala rozhodnuti odlisné od soucasného stavu, tedy
napfiklad, Ze monolitické betonové svodidlo je vyrobkem a vztahuje se na néj dodatek ZA CSN EN 1317-5+A2,
postupovalo by se dle tohoto rozhodnuti.

Pozndmka 2: Obecné plati, Ze na mostni svodidla existuji poZadavky na troven zadrZeni podle ¢l. 2.3 a pokud mad
byt mostni svodidlo osazeno na okraji mostu, kde hrozi pdd, pfistupuje k poZadavku na uroveri zadrZeni jesté
poZadavek na minimdini vysku dle CSN 73 6201 a eventudiné na vyplii dle &l. 2.8. Zdbradelni svodidlo je tedy
rovnéZ mostnim svodidlem, protoZe se osazuje na most. Pro prehlednost vsak pro ucely téchto TP se mostnim
svodidlem bude rozumét svodidlo osazené na takovém misté mostu, kde po jeho prekondni, prelezeni, nehrozi
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chodci pdd z mostu. Pokud se zabradelni svodidlo osadi do této polohy (pak se neosazuje vyplni), stdvd se mostnim
svodidlem.

1 ZatiZenisvodidel, iroven zadrzeni svodidel, zatizeni konstrukci od
ndarazu silnicnich vozidel

1.1 Délenisvodidel a pozadavky na TPV (netyka se docasnych svodidel)

1.1.1 Z hlediska Zakona se svodidla déli na svodidla jako vyrobky, ktera se nazyvaji , schvalend”
a svodidla jako kusova vyroba, kterd se nazyvaiji ,,jina“. Avsak jak ,,schvalend”, tak i, jina” svodidla patfi
mezi stanovené vyrobky (podrobnéji viz kapitola 4 téchto TP).

1.1.2 ,Schvalena“ svodidla jsou vyrobky silniénich zachytnych systémd, které se vyrabi pro opakované
pouZivani na PK. Plati pro né CSN EN 1317-1, CSN EN 1317-2 a harmonizovana CSN EN 1317-5+A2.

,Schvalend” svodidla podléhaji povinnému posuzovani shody AO — viz kapitola 4 téchto TP
a vyrobce/dovozce/zplnomocnény zastupce je povinen pro né vydat TPV a montazni navod.

Monolitické betonové svodidlo (viz PouZité pojmy pro ucely téchto TP) patfi rovnéz mezi ,schvalena”
svodidla s povinnosti vyrobce/dovozce/zplnomocnéného zastupce pro né vydat TPV a montazni navod.

1.1.3 ,,Jind“ svodidla patfi mezi kusovou vyrobu. Nejde tedy o vyrobek, ktery by mohl byt nabizen na
trhu, jde o individudlni vyrobu stanoveného vyrobku podle projektové dokumentace. Na ,jind“
svodidla se nevztahuji CSN EN 1317-2 a CSN EN 1317-5.

,»Jiné” svodidlo je dovoleno navrhovat pouze na mostech a to pouze v odlivodnénych pfipadech a jeho
pouziti musi byt Fadné zdlivodnéno.
Davody mohou byt zejména u:

a) Pamatkové chranénych objektl, kde spiS nez primyslové vyrabéné ,schvalené” svodidlo se uplatni
kovotepecka a kamenicka, tedy femeslna vyroba (s podminkou dovolené rychlosti do 60 km/h).

b) V ptipadé nedostatku prostoru pro osazeni a deformaci ,,schvaleného svodidla” je moZzno u mostd
s betonovou mostovkou nabetonovat svodidlo do bednéni pfimo na nosnou konstrukci mostu
a s touto konstrukci jej pevné spojit (napr. vyztuzi, nebo kotvami). Takové svodidlo tvofi integralni
soucast mostu.

c) Architektonicky mimoradné exponovaného mostu za predpokladu, Ze plijde o most umistény
v intravilanu, na kterém bude trvale omezena dovolena rychlost do 80 km/h (viz pozndmka 3).

Poznamka 3: Architektonicky mimoradné exponovanym mostem se nemysli krdsny most pres malebné udoli,
nybrZ napr. most v méstské, pamdtkové chranéné aglomeraci s natolik atypickou nosnou konstrukci, kterd by
,hesnesla” primyslové vyrabéné svodidio.

,Jind“ svodidla se navrhuji (projektuji) individualné. Nejcastéji se staticky posuzuji podle navrhovych
norem jako nosné konstrukce (zatizeni ,jinych” svodidel viz ¢l. 1.2.3; navrhovani viz kapitola 3).

,Jinym“ svodidlem neni napf. parapetni mostni nosnik, i kdyZ bude mit z najezdové strany tvar New
Jersey; je to nosna konstrukce mostu, ktera musi mimo jiné splnit poZadavky uvedené v ¢l. 1.4.1.
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| ,,jind” svodidla podléhaji posuzovani shody dle Zakona a NV 163/2002 Sb. v platném znéni s tim, Ze
bude v procesu posouzeni shody postupovano podle §9.

1.1.4 ,Schvélend” svodidla je dovoleno lokalné upravit tam, kde je to nutné a to za predpokladu, Ze
hlavni podélné nosné prvky zlstanou ve srovnatelnych dimenzich a v odpovidajici poloze. Takovymi
lokalnimi misty jsou napf. oblasti dilataci most(, koncovych a prfechodovych ¢asti svodidel. Podminkou
je zajisténi kontinuity hlavnich podélnych prvkd. Preruseni hlavnich podélnych prvkl se u ocelovych
svodidel (a svodidel z jinych materiald obdobného typu, tj. kdy jsou podélné prvky pripojeny ke
sloupkiim) nedovoluje. Takto lokadlné upravené svodidlo se i naddle povaZuje za ,schvalené” za
predpokladu, Ze tyto Upravy budou schvaleny vyrobcem svodidla. Uvedené Upravy maji byt soucasti
TPV (pokud se jedna o Upravu, kterd v TPV neni, je tfeba o jeji souhlas pozadat vyrobce svodidla).

1.1.5 Nepouiije se
1.1.6 TPV ,schvdleného” svodidla

Za TPV svodidel jsou povazovany ndvody vyrobce pro pouZiti svodidla z hlediska jeho prostorového
usporadani, ve kterém jsou uvedeny vSechny parametry svodidel nutné pro zapracovani svodidel do
projektu podle ndvrhovych norem CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201 a také hodnoty majici vliv
na statické posouzeni zejména mostnich konstrukci.

TPV ,,schvaleného” svodidla obsahuji (viz téz TP 139 a TP 203):

a) Zakladni rozméry svodidla véetné obrazk(, struény popis svodidla a hlavniho spojovaciho materialu,
jak je feSen zacatek a konec svodidla (vyskové nabéhy, nebo absorpcni koncovky — podrobnéji viz ¢l.
2.11) atd.

ProtoZe soucasti svodidla je i jeho kotveni (avSak nikoliv fimsa a jeji kotveni), musi byt u mostnich
a zabradelnich svodidel podrobné uveden zplsob kotveni.

Dale musi byt uvedeno znaceni jednotlivych komponentl kvili potfebné identifikaci a dohledatelnosti
s ohledem na vyrobni plvod (viz CSN EN 1317-5+A2). Uvedeny musi byt zakladnf kvalitativni parametry
materialu (pevnostni tfida betonu a stupen vlivu prostiedi, tfida oceli apod. — viz TKP 11). Z hlediska
protikorozni ochrany (PKO) ocelovych a drevoocelovych svodidel musi byt uvedeno, podle kterych
norem je PKO provedeno (napf. CSN EN 1SO 1461, CSN EN 335-1 a CSN EN 335-2 atd.).

b) Navrhové parametry svodidla (Uroven zadrZeni, dynamicky priahyb, pracovni Sitku, vysku obruby
pokud bylo svodidlo pfi narazové zkousce osazeno na obrubé) ato vse presné podle protokoll
z ndrazovych zkousek. Déle se uvadi vyklonéni vozidla a Uroven prudkosti narazu ASI, které se vsak dle
¢l. 1.3.3 téchto TP pfi vybéru svodidla nezohledniuji.

c) Vzdalenost lice svodidla od pevné prekazky (napr. formou tabulky), a to pro nejvyse odzkousenou
je pro odzkousenou uroven zadrZeni rovna pracovni Sifce uvedené v protokolu z narazovych zkousek.
Pro jiné (nizsi) arovné zadrzeni (pokud svodidlo pro né nebylo zkouseno) je dovoleno tuto hodnotu
stanovit vypoctem nebo odbornym odhadem. Vyrobce nebo dovozce muiZe tuto hodnotu stanovit
pouze vypoctem nebo zkouskami, avsak nikoliv odbornym odhadem. Vzdy je vSak povinnost tyto
hodnoty projednat v ramci schvalovaciho procesu.

Pozndmka 4: Odborny odhad vzddlenosti svodidla od pevné prekdzky pro neodzkousené urovné zadrZeni zajisti
vyrobce nebo dovozce u odborné firmy nebo u specializovaného odbornika v oblasti silnicnich zdchytnych
systémda.
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d) Zpulsob pouZiti svodidla

U svodidel, ktera maji byt pouzivdna na vnéjsim okraji mostu jako zdbradelni svodidla, nesmi pfi
narazovych zkouskach dojit k oddélovani nebo odlétavani Zadnych ¢asti svodidla hmotnosti nad 2 kg.

U svodidel, ktera maji byt pouzivdna na mosté tak, Ze za svodidly je mezera a nasledné mostni zabradli
nebo PHS a u oboustrannych svodidel na mosté, nesmi pfi narazovych zkouskdch oddélené ¢&asti
svodidla hmotnosti nad 2 kg skoncit ddle nez 1 m za licem svodidla prfed narazem.

U silni¢nich svodidel jednostrannych i oboustrannych, kterd maji byt pouzivana i do stfednich délicich
pasu, nesmi pri narazovych zkouskach oddélené ¢asti svodidla hmotnosti nad 2 kg skoncit dale nez 2,5
m za licem svodidla pred ndrazem.

Informace o oddélenych nebo odlétavajicich ¢asti svodidla se ziskaji z protokolll z narazovych zkousek
a/nebo z videozaznam (ty jsou soucasti protokold).

U mostnich typ( je nutno uvést rozmezi pro vysku obruby (nezaménovat za tolerance), pficemz toto
rozmezi se stanovi tak, Ze se vezme vyska obruby pfi narazové zkousce a tato se upravi o £ 50 mm. Je-
li pfi ndrazové zkousce vyska obruby napf. 150 mm, stanovi se rozmezi obruby pro pouziti takového
svodidla od 100 do 200 mm. Pokud je svodidlo zkouSeno na rovinné plose bez obruby, je dovoleno jej
pouzivat s obrubou vysky do 70 mm vcetné (tzv. ,prejizdny obrubnik”). To se netykd betonovych
svodidel, jejichZ pouZiti upravuje TP 139. PGdorysna poloha prejizdného obrubniku vici svodidlu se
nestanovuje. Je-li vyska obruby nad 70 mm, musi licovat se svodidlem. Pokud pfi ndrazovych zkouskach
nebyla poloha obruby vysky nad 70 mm v lici svodidla, Ize se od této polohy pfi zkousce odchylit pouze
o + 30 mm (nezaménovat za tolerance).

Poznamka 5: Vyska obruby md vliv na tuhost svodidla a tuhost svodidla ma vliv na ndvrhové parametry, a pfimo
i na uspésnost ¢i neuspésnost ndrazovych zkousek. Zvyseni obruby oproti testu miZe zplsobit vyraznou zménu
v chovdni lehkého osobniho vozidla, které na takovou obrubu najede. U ndkladniho vozidla nebo autobusu mize
zvyseni tuhosti zplsobit prepadnuti vozidla pres svodidlo, nebo jeho protrZeni, protoZe s tuhosti roste velikost
pri¢né sily od ndrazu do svodidla.

v rv

U silni¢nich typl osazovanych na vnéjsi strané silnice (na krajnici), je tfeba uvést Sitku plochy (plochy
se sklonem nejvyse 12 %), ktera musi byt za licem svodidla. Pro nejvyssi odzkousenou Uroven zadrzeni
je touto Ssitkou dynamicky prahyb svodidla, pficemZz je dovoleno v odlivodnénych pfipadech
prihlédnout k pribéhu narazové zkousky tézkym vozidlem a Sitku plochy zmensit oproti dynamické
deformaci. Svodidlo osazené na normové krajnici dle CSN 73 6101, jeji7 $itka od lice svodidla ke koruné
svahu je 1 m, musi mit dynamicky prihyb svodidla pro danou uroven zadrzeni nejvyse 1,30 m a to za
podminky, Ze délka svodidla pfi narazovych zkouskach bez vyskovych nabéh(l bude alespori 50 m — viz
poznamka 6. Pfi zkuSebnim Useku mensim nez 50 m mlzZe mit svodidlo prihyb nejvyse 1,1 m pro

vvvvvvv

evvs

Vyrobce nebo dovozce muiZe tuto hodnotu stanovit pouze vypocltem, avSak nikoliv odbornym
odhadem.

Poznamka 6: Svodidla jsou zkousena na vodorovné zkusebni plose a md-li svodidlo dynamicky prihyb vétsi nez je
Sitka krajnice (ta je 1 m za licem svodidla), nelze pro tuto uroveri zadrZeni takové svodidlo pouZit na ndsypu,
protoZe by se vozidlo dostalo kolem na svah ndsypu a mohlo by se zfitit ze svahu.
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Pokud vsak bude priibéh ndrazové zkousky priznivy (napr. v misté nejvétsiho pruhybu bude pouze jedno kolo
vozidla a zbyld tfi kola budou ddle od svodidla, nebo ndkladni vozidlo vlivem naklonéni bude mit kolo ddle od
svodidla), je moZno povolit pouZivani svodidla na normové krajnici i pfi dynamickém prihybu aZ 1,3 m. Pfi tom je
vsak treba postupovat velmi uvdzlivé, protoZe zejména u ndkladnich vozidel a autobusi mizZe pokles kola mimo
svah zplsobit zménu prubéhu ndrazu. Problém miZe byt i u svodidel, jejichZz zkusebni usek pri ndrazovych
zkouskdch byl kratsi neZ cca 50 m, protoZe dynamicky prihyb a pracovni Sitka je v takovém pripadé vZdy mensi,
neZ u dlouhého svodidla, které se v praxi pouZivd.

U silni¢nich i mostnich typl oboustrannych svodidel osazovanych do stfednich délicich past (SDP) je

treba uvést minimalni moznou Sirku stfedniho déliciho pasu a to opét i pro vSechny Urovné zadrZeni
nizsi (od nejvyssi odzkousené az po H1).

PFi stanoveni minimalni Sitky SDP se predpokladd poloha svodidla v ose pasu. Pracovni Sitka svodidla
pak nesmi zasahovat do jizdniho pruhu. Pro Ucely vypoctu minimalni Sitky SDP se bere jizdni pruh 0,50
m od hrany zpevnéni (napt. bude-li Sitka oboustranného svodidla 0,80 m a pracovni Sitka w = 2,80 m,
bude minimalni $itka SDP (2,80 — 0,80/2 —0,50) x 2 = 3,80 m).

evvys

nebo odbornym odhadem. Vyrobce nebo dovozce muze tuto hodnotu stanovit pouze vypoctem, avsak
nikoliv odbornym odhadem.

U silni¢nich typt jednostrannych ocelovych svodidel pokud maji byt pouZita jako dvé soubézna svodidla
do stfedniho déliciho pasu, se minimalni Sitka stfedniho déliciho pasu stanovi (viz obr. 1) jako vétsi
z hodnot (pracovni Sitka mezi lici svodidel + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici svodidla) nebo (2x Sitka
svodidla + 0,5 m vzdalenost mezi svodidly + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici svodidla). Pfitom pracovni

evvs

odstavec c) tohoto ¢lanku.

Pokud jsou vsak ve stfednim délicim pasu prekazky (napf. sloupy osvétleni), musi byt mezi licem
svodidla a prekazkou vzdalenost dle odstavce c) tohoto ¢lanku, eventualné je mozno vyuzit ulevu
uvedenou v ¢lanku 2.4.2.

PouZivani betonovych svodidel v SDP —viz TP 139.

DLl DiLGi
VOLNA VOLNA
SIRKA | SIRKA
las o5’ VZDALENOST SVODIOLA 0D PREKAZKY

MACO\'N[ SiRKA SVODIOLA)
NEBO

e L 2x SIRKA SVODIDLA + MANIPULACNI
ZPEVNENI | ZPEWNENI  PROSTOR 0.5m
L L

SIRKA STREONIHQ DELICTHO PASU

C
|
!,

7 vrv

Obrazek 1 — Stanoveni minimalni Sifky stfedniho déliciho pasu pro dvé soubéina ocelova svodidla

U svodidla, jehoz integralni soucasti je PHS je tfeba uvést rozmezi vysky celého systému.
Tyto systémy se zkousi nejméné na Uroven zadrZzeni H2 pro krajnice a H4 pro SDP (viz ¢l. 2.10).

Maximalni vyska nesmi prekrodit vysku pri narazové zkousce. Minimalni vysSka musi byt alespon 2,5 m,
aby byl zachovan prlbéh narazu autobusem, nebo nakladnim vozidlem (autobus i nakladni vozidlo
narazi korbou do PHS ve vySce 2,5 — 3 m). Jiné odliSnosti (vétsi sniZzeni PHS, zména samotné PHS, Uprava
svodidla apod. podléhaji modifikaci podle CSN EN 1317-5+A2).
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e) Minimalini délku svodidla. Tou se rozumi délka svodidla v jeho pIné vysce, do které se nezapocitdvaji
koncové nabéhy, nebo jina koncova ¢ast svodidla.

Pro svodidla svodnicového typu a pro lanova svodidla, tj. svodidla kterd jsou s podkladem spojena
pomoci sloupkd, se minimalni délka svodidla stanovuje pro dovolenou rychlost do 80 km/h véetné
a pro rychlost nad 80 km/h. Minimalni délka svodidla pro dovolenou rychlost nad 80 km/h je shodna
s délkou svodidla pfi narazové zkousSce. Pro dovolenou rychlost do 80 km/h se doporucuje stanovit
minimalni délku svodidla cca 70 % z délky svodidla pfi narazové zkousce, tato délka vsak nesmi
klesnout pod 28 m. Uroveri zadrieni se pro stanoveni minimalni délky svodidla nezohledriuje. Pro
mostni typy se minimalni délka stanovuje vyjimecné a to pouze u typU, u kterych se systémoveé utrhava
kotveni sloupkd a které se tak pfi narazu chovaji jako zachytna sit. U mostnich typ(, pokud se minimalni
délka stanovuje, se stanovi pouze jedna hodnota bez ohledu na dovolenou rychlost a tato délka musi
byt shodna s délkou zkusebniho Useku pfi ndrazové zkousce.

Pro betonova svodidla se minimalni délka stanovi dle TP 139.

Minimalni délka svodidla plati pro samostatny Usek svodidla, které neni spojeno s dalSim svodidlem.
Pti pfimém spojeni s dalSim svodidlem (nebo tlumi¢em ndrazu) na jednom konci, Ize minimaini délku
svodidla zkrdtit az na polovinu. Je-li svodidlo na obou koncich spojeno s dalSim svodidlem, jeho
minimalni délka se neuplatni, avSak délka takto vloZzeného useku nesmi klesnout pod 28 m.

Délku svodidla pred ptekazkou specifikuji TP 203 a TP 139.

f) Zatizeni, které musi prenést konstrukce, ktera podporuje svodidlo (tyka se hlavné mostnich typu).
Toto zatiZzeni nemad pfimou souvislost s Urovni zadrZzeni svodidla, protoZe narazové zkousky nemusi

v vy

nevyhnutelné vyvodit nejvyssi mozné zatizeni, které svodidlo snese. VZdy muzZe dojit k tézSimu ndrazu,

nez je naraz zkusebni a pfi Zddném narazu, ani tom nejtézsim, které zpUsobi destrukci svodidla, nesmi
dojit k poskozeni podporujici konstrukce nebo dokonce nosné konstrukce mostu.

U svodidel svodnicového typu a lanovych svodidel je moZno zatizeni podporujici konstrukce ziskat (na
Zadost objednatele zkousky) z méreni béhem narazovych zkousek. Vidy je vsak tieba provést vypocet
unosnosti svodidla na mezi jeho destrukce a pokud toto vypoctené zatizeni bude vyssi, nez zatizeni
zjisténé z narazové zkousky, je tieba uvést toto vyssi zatizeni (viz kapitola 5 CSN EN 1317-1). Podrobné
je postup stanoveni zatizeni uveden v TP 203.

U svodidel betonovych posuvnych tvofi reakci dvé sily:

- Svislé spojité zatizeni dané hmotnosti betonového svodidla v pfemisténé poloze. Doporucuje se tuto
polohu spojitého zatiZzeni uvazovat 0,10 m od vnéjsiho okraje fimsy, nebo v pfipadé, Ze je za
svodidlem mostni zabradli, v lici zabradli.

- Vodorovné spojité zatizeni (tfeci sila) plsobici v dosedaci plose svodidla. Velikost zatiZeni se zjisti tak,
Ze se hmotnost svodidla pfendsobi soucinitelem tfeni 0,8.

Obé zatiZzeni se uvazuji v délce 30 m, plsobici kdekoliv na mosté.

Kromé vyse uvedeného zatiZzeni od narazu je tfeba jesté uvaZovat svislé zatiZzeni kolovou silou — viz ¢l.
1.5 téchto TP. To se tyka vSech svodidel.
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Tato zatiZeni jsou zatizenim mimofadnym. Dle CSN EN 1991-2 patfi tato zatiZeni pod kapitolu 4.7
Zatizeni v mimotadnych ndvrhovych situacich. Uginky téchto zatiZeni se uvai pouze pro mezni stav
Unosnosti konstrukce. Dle (2) 4.7.3.4 CSN EN 1991-2 se tyto sily nemaji uvaZovat sou¢asné s jinym
proménnym zatizenim. VSechna tfi zatiZzeni jsou navrhovou hodnotou Ad mimoradného zatizeni ve
smyslu CSN EN 1990, tabulky A1.3.

Uvedené zatizeni se nesniZuje v zavislosti na zvolené Urovni zadrZeni, protoze podporujici konstrukce
musi byt zatiZena nejvétsim mozZnym zatiZzenim, které od svodidla m{ze vzniknout.

g) TPV dale obsahuji:
- Délku svodidla pred prekazkou.

- Pfechod z oboustranného svodidla na dvé jednostrannd u prekazky ve stfednim délicim pasu (netyka
se betonovych svodidel).

- Pfechody svodidla na svodidla jinych typ( (ocelova, betonova, lanova atd.)

- U mostnich typl obrazek konfigurace osazeni svodidla (vyska obruby, zplsob kotveni atd.).
- ZpUsob reseni dilatace u mostnich typa, véetné elektricky izolovaného styku.

- Druhy nabizenych vyplni.

- Pouzity material hlavnich dil(i svodidla

- Protikorozni ochranu.

1.1.7 Svodidla se musi pouzivat v souladu s narazovymi zkouskami

Vyrobce nebo dovozce smi nabizet (a tedy v TPV uvadét) pouze takové Upravy konfigurace (napft.
u svodidel na mosté velikost a tvar obruby fimsy, druh kotveni, vypli) a Upravy nebo dopliovani
samotnych svodidel, které nejsou v rozporu s osvédcenim o stalosti vlastnosti/certifikaitem svodidla
a které nejsou v rozporu s EN 1317. Vyjimkou jsou lokalni Upravy uvedené v¢l. 1.1.4 a 1.1.6 d).
VyztuZeni fimsy, na kterou se osazuje mostni svodidlo (v€etné svodidel zabradelnich), musi byt formou
tfrmink( s podélnou vyztuzi uvniti tfminkd. Eventudlni uloZeni chrani¢ek pro inZenyrské sité nesmi
snizit Unosnost fimsy namahané silami od narazu do svodidla.

Vyska podélnych prvk( svodidla vici vozovce (to se tykd i mostnich a zabradelnich svodidel
osazovanych na obrubu) musi byt ve stejné vysce, jako pfi narazovych zkouskach (pfipustné odchylky
viz TP 203 a TP 139).

Vyplfi zdbradelnich svodidel, kterou pozaduje CSN 73 6201 — viz ¢ldnek 2.8 téchto TP, mlZe byt
nabizena, nebo dodatecné osazena pouze v ptipadé, Ze byla soucasti svodidla pfi ndrazové zkousce a je
uvedena v osvédceni o stalosti vlastnosti/ES certifikatu svodidla. Totéz plati pro kotveni mostnich typ(,
protoZe kotveni je soucdsti svodidla.

Zménu kotveni je mozno provést pouze na zakladé ambulantnich zkousek (narazem bfemene na
zakotveny sloupek, které prokazou, Ze nové kotveni je alespon stejné Unosné, jak to puvodni - naraz
musi byt takovy, aby zpUsobil plastickou deformaci sloupku v patnim prifezu). Pfi zdméné kotvy (jiny
tmel, jind hloubka vrtu atd.) postaci provedeni ambulantnich tahovych zkousek, které prokazou, ze
nové kotveni je alespori stejné Unosné, jak to plvodni a to za podminky, Ze poloha, primér a pocet
kotev se oproti ndrazové zkousce neméni.

Zménu svodidla (napf. Upravu vyplné, ktera byla zkousena, jiny druh kotveni u mostnich svodidel
apod.) je moZno provést pouze za predpokladu, Ze vyrobce pozada AO o pfislusnou modifikaci — viz
poznamka 7. AO tak ucini ve spolupraci s kvalifikovanym inZzenyrem v oblasti silni¢nich zachytnych
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systémdu, resp. specializovanym odbornikem. Totéz plati pro eventualni uchyceni protihlukové stény
(nebo komponentl slouzicich k ochrané motocyklistdl) na svodidlo. MlzZe tak byt ucinéno pouze
v pfipadé, Ze PHS (nebo komponenty slouZici k ochrané motocyklistll) byly soucasti svodidla pfi
narazovych zkouskach. U PHS, ktera je soucasti svodidla, mQze byt pouZita pouze takova vypln, ktera
byla osazena pfi narazovych zkouskach, nebo kterd prosla procesem modifikace dle CSN EN 1317-5+A2
a byla schvalena AO.

Svodidlové sloupky se zpravidla osazuji svisle (osazeni kolmo k povrchu viak nemuze byt povazovano
za vadu ndvrhu nebo osazeni).

Pozndmka 7: Jakdkoliv uprava nebo doplnéni svodidla miZe mit dopad na jeho tuhost, kterd ovlivriuje ndvrhové
parametry svodidla, uroveri prudkosti ndrazu a v konecném disledku uspésnost nebo nelspésnost ndrazové
zkousky. Napr. svisld vyplfi zabradelnich svodidel provedend do samostatnych ramd, které by se prisroubovaly po
obou strandch na svodidlové sloupky, by mohla vyrazné ovlivnit chovdni svodidla jako celku. Vodorovnd vyplii
formou tyci provlecenych pres sloupky zvysuje tuhost systému. Kromé toho je zde bezpecnostni riziko (vyplhi by se
mohla utrhnout a padat z mostu nebo se vzpricit do vozovky a byt nebezpecnd dalsimu provozu). Tzv. bezpecnost
pfi pouZivdni, kterd je jednim ze Sesti zdkladnich poZadavk( Zdkona — viz NV 163/2002 Sh., nelze , spocitat”.

1.2 Zatizeni svodidel

1.2.1 VsSeobecné
Zatizeni svodidel je moZno vyjadrit dvéma zpUsoby:
- konkrétnim narazem —viz ¢l. 1.2.2

- statickou silou - viz ¢l. 1.2.3.1

1.2.2 Zatizeni svodidel ,,schvalenych”
Zatizeni svodidel ,schvélenych” uvadi CSN EN 1317-2.

Jde o zatizeni konkrétnimi narazy, kterymi jsou svodidla zkouSena - viz tab. 1.

Tabulka 1 - Zatizeni svodidel ,,schvalenych“

Oznaceni narazu | Néarazova rychlost | Uhel ndrazu | Celkovd hmotnost| Kineticka energie
(test €.) [km/h] [stupné] vozidla [kg] Ek [J]
TB 11 100 20 900 40,6
TB 21 80 8 1300 6,2
TB 22 80 15 1300 21,5
TB 31 80 20 1500 43,3
TB 32 110 20 1500 81,9
TB 41 70 8 10000 36,6
TB 42 70 15 10000 126,6
TB 51 70 20 13000 287,5
TB 61 80 20 16000 462,1
TB 71 65 20 30000 572,0
TB 81 65 20 38000 724,6
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1.2.3 Zatizeni svodidel ,,jinych”

1.2.3.1 Zatizeni svodidel ,jinych” se vyjadfuje statickou silou Fs - viz tab. 2.

Tabulka 2 - Zatizeni svodidel ,,jinych”

ZatéZovaci tfida | Sila Fs [kN] Vyska pUsobisté sily nad prilehlou vozovkou [m]
A 100 0,65
B 200 0,10 m pod horni hranou svodidla avsak nejvyse 1,10 m
C 400 0,10 m pod horni hranou svodidla avsak nejvyse 1,10 m
D 600 1,25

1.2.3.2 Sila F; mUzZe pUsobit na svodidlo jen jedna, aviak kdekoliv s vyjimkou koncovych ¢asti. Silu je
dovoleno uvaZovat s dosedaci plochou 0,5 x 0,2 m (0,5 m ve vodorovném sméru). Plisobi vodorovné
ve sméru kolmém na podélnou osu svodidla. Roznaseni zatizeni tloustkou prvkl se predpoklada pod
Uhlem 45°,

Pozndmka 8: ZatiZeni dle tabulky 2 md stejné hodnoty, jako sily od ndrazu na svodidla dle ¢l. 4.7.3.3, tab. 4.9 v
CSN EN 1991-2. Tato norma viak uvddi pouze zatizeni mostti, nikoliv zatiZeni svodidel a sily tam uvedené nejsou
tedy zatiZenim na svodidla. Jsou to sily (reakce), které mohou vzniknout od zkusebnich ndrazi dle CSN EN 1317-2
a které se svodidlem prendseji do nosné konstrukce mostu. ZatiZeni svodidel Zddna evropskd norma neuvddi,
protoZe svodidla se zkousi pouze skutecnymi ndrazy.

Sily v tab. 2 se nesniZuji, protoZe jde o dané zatiZeni.

1.2.3.3 Pro svodidla ,jina“ dle ¢l. 1.1.3 a) a c) se doporucuje pouzit zatiZzeni pro zatéZovaci tfidu A az B
dle tab. 2.

Pro svodidla ,jind“, dle ¢l. 1.1.3 b) se pouZije zatizeni nejméné pro zatézovaci tfidu C dle tab. 2 pfi
zohlednéni dovolené rychlosti. Pfi dovolené rychlosti nad 110 km/h je nutno poutzit zatizeni pro
zatéZovaci tfidu D.

1.3 Urover zadrieni svodidel

1.3.1 VsSeobecné

Uroven zadrZeni svodidla je ovéiena velikost bo¢niho narazu vozidlem, kterému je schopno svodidlo
vzdorovat, aniz by doslo k jeho prekonani vozidlem, pfi zajisténi poZadované hodnoty prudkosti narazu
a pfijatelnosti chovani svodidla.

1.3.2 Urover zadrzeni svodidel ,,schvalenych”

Urovné zadrzeni svodidel ,schvalenych” uvadi CSN EN 1317-2 - viz tab. 3.

Tabulka 3 - Urovné zadrieni svodidel ,schvalenych”

Rozdéleni urovni Uroven Pozadované Uroven

. . . PoZadované testy
zadrZeni zadrZeni testy zadrzZeni
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Nizké uhlové
zadrZeni T 821 i i
T2 T8 22 - -
T3 TB41aTB 21 - -
Bézné zadrzeni N1 TB 31 - -
N2 | TB32aTB11 - -
Vy33i zadrzent HL | TB42aTB 11 L1 TB42aTB32aTB 11
H2 | TB51aTB 11 12 TB51aTB32aTB 11
H3 | TB61aTB 11 13 TB61aTB32aTB 11
Vel?(;r‘;‘;snol,ke H4a | TB71aTB11 L4a TB71aTB32aTB 11
Hab | TB81aTB 11 L4b TB81aTB32aTB 11

Urovné zadrZeni T1, T2 a T3 jsou uréeny jen pro docasnd svodidla a v tab. 3 jsou uvedeny pouze
z informativnich divod(i, protoZe se na né nevztahuje CSN EN 1317-5+A2 a nemohou mit znac¢ku CE.

Je-li svodidlo Uspésné odzkouseno pro urcitou Uroven zadrZzeni, znamena to, Ze splfiuje i podminky pro
Urovné zadrzeni nizsi. Vyjimkou jsou pouze Urovné zadrzeni N1 a N2, které v sobé nezahrnuiji T3.

Mezi Urovnémi zadrzeni H4a a H4b neni Zadna hierarchie. Je to ddno typem ndarazového vozidla.
Vozidlo pro test TB 71 je hmotnosti 30 t a délky 6,70 m, vozidlo pro test TB 81 ma 38 ta dl. 11,25 m
(jizdni souprava), coz je v nékterych pripadech pfiznivéjsi.

Urovné zadrzeni L se li3i od Urovni zadrzeni H tim, e jsou navic zkouseny testem TB 32 dle tab. 1.

Ceska republika nepozaduje svodidla s Grovnémi zadrzeni L — viz pozndmka 9.

Pozndmka 9: Diivodem pro zavedeni trovni zadrZeni L, to znamend oproti urovnim zadrZeni H priddni testu TB 32
je, Ze u nékterych (zejména mostnich) svodidel, které maji prilis poddajny distancni dil, mizZe dojit pfi ndrazu TB
32 k vyssimu indexu prudkosti ndrazu, neZ u testu TB 11. U naprosté vétsSiny (spravné navrZenych) svodidel k tomu
vSak nedochdzi a index prudkosti ndrazu je vyssi u testu TB 11 neZ u testu TB 32.

1.3.3 Dalsi parametry svodidel ,,schvalenych”

PFi narazovych zkouskach dle CSN EN 1317-2 se u svodidel kromé Grovné zadrieni méfi nebo zjistuje
dynamicky prihyb, pracovni sifka, vyklonéni vozidla a index prudkosti narazu.

- Dynamicky priihyb a pracovni $itka svodidla dle CSN EN 1317-2 se zohledriuji v TPV pfi prostorovém
usporadani—viz¢l. 1.1.6 a 1.1.7.

- Vyklonéni vozidla dle CSN EN 1317-2 se v prostorovém usporadani TPV nezohledriuje.

- Index prudkosti ndrazu dle CSN EN 1317-2 se v prostorovém uspofadani TPV rovné? nezohledriuje.

1.3.4 Uroveii zadrieni svodidel ,,jinych“
1.3.4.1 Urovné zadrZeni svodidel ,jinych“ je dana zaté%ovaci tfidou - viz tab. 2.

Z ¢lanku 1.1.3 téchto TP, stejné jako ze samotné definice Urovné zadrzeniv ¢l. 1.3.1 plyne, Ze i svodidla
,jind“ musi splnovat bezpecnostni pozadavky.
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1.3.4.2 Pro prevod mezi zatéZovacimi tfidami dle tab. 2 a Urovnémi zadrzeni dle tab. 3 je dovoleno
predpokladat, Ze:

- svodidla zatéZovaci tfidy A maji soucasné uUroven zadrZzeni H1
- svodidla zatéZovaci tfidy B maji soucasné uroven zadrzeni H2
- svodidla zatéZovaci tfidy C maji sou¢asné Uroven zadrzeni H3

- svodidla zatéZovaci tfidy D maji soucasné uroven zadrzeni H4

Poznamka 10: Prevod mezi tabulkami 2 a 3 je pouze orientacni a nemuzZe slouZit k Zadnym vypocetnim zavéram.
Napr. schvdlené svodidlo turovné zadrZeni H2 miZe mit pri¢nou silu od téhoZ ndrazu 100 kN, ale i 200 kN, tedy
rozdil 100 %. Zavisi to na pricné deformaci neboli na tom, jak je svodidlo tuhé.

1.4 Zatizeni konstrukci od ndrazu silnicnich vozidel, Zelezni¢nich vozidel a plavidel

1.4.1 Mosty

1.4.1.1 Pokud je svodidlo soucasti nosné konstrukce mostu, nebo podpéry mostu (napf. nosna
konstrukce s parapetnimi nosniky ve tvaru ,New Jersey”, nebo je betonové svodidlo opfené bocni
stranou o nosnou konstrukci nebo podpéru mostu), tvofi zatiZzeni konstrukce vodorovna sila Fqy ve
sméru kolmém na smér jizdy vozidla a vodorovna sila Fqx plsobici ve sméru jizdy vozidla. Sila Fqx se
neuplatni na svodidlo, protoZze to musi mit na koncich vySkovy ndbéh nebo jinou bezpecnostni
koncovou ¢ast, ale na nosnou konstrukci nebo podpéru mostu. Sila Fqy se uplatni prostfednictvim
svodidla na nosnou konstrukci mostu, jiZ je soucdsti, nebo o kterou je opfeno.

Dle €SN EN 1991-1-7 a €SN EN 1991-2 jde o zatiZzeni mimoradné. Zatizeni se pouzije v mimoradné navrhové
situaci. U¢inky téchto zatiZeni se uvaZi pouze pro mezni stav Gnosnosti konstrukce.

Sily Fqxresp. Fqy se pfi vypoctu konstrukci nemusi uvaZzovat soucasné.

V tab. 4 jsou uvedeny hodnoty sil F4x a Fqys ohledem na dovolenou rychlost na pfilehlé komunikaci.

Tabulka 4 — Vodorovné sily od narazu silni¢nich vozidel do mostnich konstrukci

druh komunikace sila Fax [kN] sila Fay [kN]
Dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy bez ohledu na dovolenou rychlost;
S . 1000 500
a rychlostni mistni komunikace
Silnice I1. a llI. t¥idy a mistni komunikace s dovolenou rychlosti > 60 km/h 750 375
Mistni komunikace s dovolenou rychlosti < 60 km/h a uc¢elové komunikace 500 250

Sily uvedené v tab. 4 plsobi vodorovné ve vysce 1,25 m nad prilehlym povrchem vozovky. Sily je
dovoleno uvazovat s dosedaci plochou 1,5 x 0,5 m (1,5 m ve vodorovném sméru).

1.4.1.2 Pokud je mezi vozovkou a konstrukci umisténo svodidlo alespon Urovné zadrzeni H2 a mezi
licem svodidla a konstrukci je vzdalenost rovnajici se nebo vétsi nez pracovni Sitka pro tuto Uroven
zadrzZeni, je dovoleno sily uvedené v ¢l. 1.4.1.1 snizit o hodnoty uvedené v tab. 5.
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Tabulka 5 — Hodnoty, o které je mozno sniZit vodorovné sily od narazu silni¢nich vozidel do mostnich

konstrukci
3 . ., . hodnota, o kterou je mozno snizit hodnota, o kterou je mozno snizit
Uroven zadrzeni svodidla ) i
silu Fax [kN] silu Fa,y [kN]
H2 200 100
H3 300 200
H4a a H4b 500 250

Je-li mezi licem svodidla a konstrukci vzdalenost mensi, nez je pracovni Sitka svodidla pro pfislusnou
uroven zadrZeni, je tfeba hodnoty v tab. 5 Gmérné sniZit. Toto sniZeni je moZno provést interpolaci
(bude-li napf. mezera mezi konstrukci a svodidlem cca 10 cm, doporucuje se sily z tabulky 4 vibec
nesnizovat).

Pozndmka 11: Postup uvedeny v NA.2.31 CSN EN 1991-2 pro sniZeni sil uvedenych v tab. 4 nelze vyuZit, protoZe
CSN EN 1317-1 a €SN EN 1317-2 ani jiné platné piedpisy, na které se NA.2.31 odkazuje, ZGdny ndvod pro stanoveni
sily Q neuvdd.

1.4.1.3 Zatizeni mostnich podpér a jinych konstrukci prekracujicich Zeleznice od narazu Zelezni¢nich
vozidel se doporuduje brat hodnotami uvedenymi v CSN EN 1991-1-7.

1.4.1.4 Zatizeni mostnich podpér a jinych konstrukci prekracujicich vodni toky a naddrie od narazu
plavidel je uvedeno v CSN EN 1991-1-7.

1.4.2 Portaly

Podpéry portald, které prekracuji vozovku a poloportdld, musi byt navrzeny na vodorovné sily, jejichz
smér, vysSka plsobisté a dosedaci plocha je stejnd jako v ¢l. 1.4.1.1 Hodnota téchto sil se stanovi tak,
Ze se sily uvedené v tab. 4 pfenasobi koeficientem 0,5.

Tyto sily mohou byt dale snizeny dle ¢l. 1.4.1.2 (nejprve je tfeba stanovit silu, tzn. véetné event. snizeni
s vyuzitim tab. 5 a teprve potom tuto silu prenasobit koeficientem 0,5).

Je-li podpéra portdlu nebo poloportalu umisténa za protihlukovou sténou, je dovoleno od zatiZzeni
uvedenymi silami upustit.

Nejsou-li stojky portalG/poloportald dimenzovany na vyse uvedené sily, musi se osadit na masivni
betonovy zaklad, ktery se na uvedené silové zatiZzeni nadimenzuje. Zaklad ma vystupovat min. 1,50 m
nad terén (sila pGsobi 1,25 m nad vozovkou a polovina vysky dosedaci plochy je 0,25 m). Stojky, které
jsou osazeny na betonovy zaklad, musi byt posouzeny na vodorovnou silu 100 kN ve sméru jizdy vozidel
a na stejnou silu ve sméru kolmém na smér jizdy (sily se nemusi uvazovat soucasné). Plsobisté téchto
sil je 2,5m nad vozovkou (1,0 m nad zdkladem) a jednd se o nahradu za event. naraz korbou
vyklonéného nakladniho vozidla.

1.4.3 Protihlukové stény na mosté

1.4.3.1 Svodidlo musi byt osazeno pred protihlukovou sténou vzdy tak, aby mezi licem svodidla
a protihlukovou sténou byla vzdalenost rovnajici se alespon pracovni Sifce pro Uroven zadrzeni, ktera
je na mosté poZadovana s vyjimkou betonovych svodidel (a ocelovych svodidel, které se svym
charakterem podobaji betonovym svodidlim) - viz ¢l. 2.6.6 téchto TP.
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1.4.3.2 Sloupky protihlukovych stén nemusi odolat narazu silni¢nich vozidel. Tento ndraz vsak nesmi
byt pficinou padu sloupku (nebo jiné ¢asti PHS) z mostu. Pro omezeni event. padu sloupkl protihlukové
stény z mostu je tfeba, aby kotveni takovych sloupkl bylo navrieno na plastickou Unosnost patniho
prarezu sloupku. Zatizeni, které zpUsobi zplastizovani patniho prarezu (ohnuti sloupku) je zatizenim
mimoradnym.

1.4.3.3 Osazuje-li se posuvné betonové svodidlo (nebo ocelové obdobného tvaru) na mosté pred
protihlukovou sténu, kterd je kotvena do Zelezobetonového soklu (sokl je tvofen Fimsou, kterd je
v misté kotveni sloupk protihlukové stény zvysena napt. 0 0,3 m, coz umozni dikladnéjsi proarmovani
a kotveni sloupka), je tfeba tento sokl posoudit na zbytkovou pficnou silu od narazu silni¢nich vozidel
(vozidlo posune svodidlo a to narazi do soklu). Zbytkové sily zavisi hlavné na vysce svodidla a mezere
mezi svodidlem a protihlukovou sténou.

Osazuje-li se posuvné betonové svodidlo (nebo ocelové obdobného tvaru) na mosté pred
protihlukovou sténu, a sloupky této stény jsou kotveny do fimsy (bez vyse uvedeného soklu, tedy
pfiblizné ve stejné urovni, jako je dosedaci plocha svodidla), postaci postupovat podle ¢l. 1.4.3.2.
(opatfeni omezujici pad protihlukové stény z mostu viz ¢l. 2.6.6).

Pozndmka 12: Jak je v ¢l. 1.4.3.3 uvedeno, zbytkova sila se stanovuje pouze pro potfebu ochrany mostu, nikoliv
z divodi ochrany PHS.

Ndvod pro stanoveni zbytkové sily nelze stanovit. Orientacné Ize uvést, Ze pri mezerfe 0,5 m a vysce betonového
svodidla alespori 1 m, se zbytkovad sila pohybuje kolem 250 —300 kN. Vhodnymi opatrenimidle Cl. 2.6.6 Ize omezit
problém s posouzenim stény, resp. kotvenim sloupku stény.

1.5 Svislé zatiZeni plochy pod a za svodidlem

1.5.1 Mimo zatiZenf silni¢ni dopravou, které uvadi CSN EN 1991-2 jako zatiZeni mostd, se plocha pod
a za svodidlem navrhuje na zatiZzeni kolovou silou 120 kN bez dynamického soucinitele. Je to
mimoradné zatiZeni a pUsobi spole¢né s vodorovnou silou nahrazujici ndvrhovy naraz. Kolova sila ma
dosedaci plochu 0,4 x 0,4 m. Sila ma polohu danou prihybem svodidla pro poZadovanou uUroven
zadrzeni. U ocelovych zabradelnich svodidel se sloupky kotvenymi k fimse, se poloha sily bere v hrané
obruby, u betonovych svodidel posuvnych se poloha sily bere 0,3 m od vnéjsiho okraje fimsy smérem
k obrubé.

Na ucinky uvedeného zatiZeni se nadimenzuje chodnik, fimsa, nebo konstrukce podporujici svodidlo.

Pozndmka 13: V &. 4.7.3.3 odstavec (1) pozndmka 3 CSN EN 1991-2 se uvddi svisld sila 0,75 ctq1 Qux.
Soucinitel aqs je dle tab. NA.2.1 (Zména 3) = 1,0 a Quk je 300 kN, avsak na ndpravu. Na jedno kolo je to 150 kN.

Pak by svisla sila byla 0,75 x 1,0 x 150 = 112,5 kN. Doporucuje se proto uvaZovat kolovou silu 120 kN dle ¢l. 1.5.1
téchto TP.
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2 Stanoveni Urovné zadrzeni na pozemnich komunikacich
a pozadavky na pouzivani svodidel

2.1 Vseobecné

2.1.1 Rozhodnuti, zda a v kterych mistech na pozemni komunikaci umistit svodidlo, se provede na
zékladé pozadavki CSN 73 6101, CSN 73 6201 nebo CSN 73 6110, pozadavk( dotéenych organa statni
spravy, navrhu projektanta, event. jinych odlvodnénych poZadavkl (ne viechna nebezpecnad mista
jsou vyjmenovand v CSN).

Prostorové usporaddani, osazovani, udrzba, konstrukéni uspordddni a Uprava svodidel je soucdsti
pfislusnych TPV konkrétniho svodidla. V pfipadé rozhodnuti o pouziti ,jiného” svodidla (dle ¢l. 1.1.3 je
to dovoleno pouze ve specifickych pripadech u nékterych mostll), se pro néj vypracuje projektova
dokumentace.

2.1.2 Svodidla se osazuji z divodu:

- Ochrany provozu na pozemni komunikaci (osadky neovladaného vozidla a dalSich ucastnik(l provozu)
pfed narazem do pevné prekazky nebo pred vjetim do mista nebezpeci (napf. do betonové jimky
pod urovni terénu, do Cela propustku atd.).

- Ochrany okoli pozemni komunikace (véetné ochrany osob a staveb v blizkosti pozemnich komunikaci).

Kromé toho se doporucuje zohlednit i miru nebezpedi uréité pozemni komunikace s ohledem na
dovolenou rychlost, skladbu a intenzitu provozu, smérové a vyskové poméry (napf. nebezpecné klesani
a malé poloméry).

Za vysokou miru nebezpedi se poklada ten Usek pozemni komunikace, kde se kumuluji limitni hodnoty
smérového a vyskového feseni dle CSN 73 6101.

Tab. 7 a 8 uvadi urovné zadrzeni v zavislosti na denni intenzité provozu tézkych vozidel, tj. na poctu
tézkych motorovych vozidel za 24 h, stanoveném jako ro¢ni primeér. Je tieba brat vyhledovou intenzitu
na 20 let po predpoklddaném uvedeni do provozu nebo po dobé, kdy se o urovni zadrzeni rozhoduje.
Tabulky jsou rozdéleny do tfi intenzit a Uroven zadrZeni se pro kazdou intenzitu stanovi podle toho,
zda se jedna o normalni, nebo vysokou miru nebezpedi.

2.2 Uroven zadrieni na silnicich
2.2.1 P¥i stanoveni Urovné zadrzZeni na silnici se postupuje nasledovné:

Silnice, resp. ty useky, které maji byt opatfeny svodidlem, se rozdéli na useky, jejichZ okoli a misto
nebezpedi je uvedeno v tab. 7, a na Useky ostatni. V Usecich, na které se tab. 7 vztahuje, se podle této
tabulky stanovi Uroven zadrZeni. V ostatnich Usecich se Uroven zadrZeni stanovi v zavislosti na typu
silnice podle tabulky 6.

2.2.2 Urover zadrZeni svodidel umisténych podél podpér mostl a portdld (véetné poloportald) se
stanovi podle radku 11 tab. 7, a to i ve stfednim délicim pasu (tyto podpéry musi vyhovét pozadavkim
¢.1.4.1a¢.1.4.2.).

Pokud se do souvislého Useku svodidla vklada svodidlo odlisné Grovné zadrZeni (napf. z dlvodu
ochrany provozu pred narazem do jakékoliv prekazky), délka tohoto vloZeného Useku muiZe byt
zkracena aZ na polovinu oproti délce, kterou pro dané svodidlo uvadi do téchto mist TPV pfislusného
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svodidla, za podminky pfimého spojeni svodidel. Délka tohoto vloZzeného Useku nesmi klesnout pod
28 m (viz pozadavek na minimalni délku svodidla uvedeny v odréazce e) ¢l. 1.1.6).

Tabulka 6 - Uroveri zadrieni na silnicich z hlediska typu silnice

Radek Typ (kategorie) silnice Uroveh zadrzeni
1 Vnéjsi okraje silnic I. tfidy, rychlostnich a smérové rozdélenych silnic (kat. min. N2
D, R, MR)
2 Ostatni N1az N2

Tabulka 7 — Minimalni droven zadrzeni na silnicich z hlediska ochrany jejiho okoli

a z hlediska nebezpecnych usek silnic

Rédek

Intenzita provozu t&zkych motorovych vozidel | ¥

<1000 1000 az 5000 >5000
¢.
Mira nebezpe¢i (N — normalni, V — vysoka) N v N v N v
1 | zdroj pitné vody v blizkosti silnice ? H2 H3 H2 H3 H3 H4
2 Draha Zelezni¢ni nebo tramvajova, soubézna se silnici, H1 H2 H2 H3 H2 H3
umisténa v blizkosti silnice 3!
3 | Vefejna prostranstvi s velkou frekvenci chodcl H1 H2 H2 H3 H2 H3
4 Pozemni stavby H1 H2 H1 H2 H2 H3
5 | stiedni délici pas smérové rozdélené silnice ¥ H3
6 Mezi soubéznymi silnicemi, je-li alesponi jedna z nich H1 H2 H2 H2 H2 H3
kat. D, Ra MR
7 Pro oddéleni dopravy vedené v riznych Urovnich pfi
vyskovém rozdilu nad 0,60 m > (napF. ve stfednim
délicim pasu nebo mezi soubéznymi silnicemi)
H2 H3 H3 H3
1] .
2|‘| >£.5 m
8 Postranni délici pas mezi pribéZznou trasou a H1 H2 H2 H2
kolektorem
9 | Vodni tok nebo nadrz s hl. normalni vody pies 2 m N2 H1 H1 H2 H2 H3
10 | strmy skalni sraz nebo nasyp vysky nad 3 m se N2 H1 H1 H2 H1 H2
sklonem 1:1,5 a strmé&jsim
11 | Mostni podpéry a portaly (véetné poloportald) H2©)
12 | Jind nebezpeéna mista (netyka se podpér mostd
portall a poloportall dle. fadku 11), napf. stromoradi,
vnéjsi strany obloukd o poloméru mensim nez 300 m N2 H1 H1 H2 H1 H2
v del$im klesani nad 4 % u silnic I. t¥idy (neplati pro
vétve ktizovatky)
13 | protihlukova sténa neuzplisobena jako zachytné N2 N2 N2 N2 N2 N2
zafizeni
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Y | =TV....pro silnice smérové nerozdélené, | = TV/2.....pro silnice smérové rozdélené, pficemz TV je roéni
primér dennich intenzit provozu tézkych motorovych vozidel uvaZzovanych v celostatnim scitani dopravy
(CSD).

Mira nebezpeci se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od silnice (viz také
CSN 73 6101, ¢l. 13.1.2.2.11 g). Doplriujici informace pro stanoveni Grovné zadreni jsou uvedeny v &l.
2.4.1.

PFi stanoveni miry nebezpeci se také uvazi dovolena rychlost, intenzita a skladba dopravy na Zeleznicni
trati a jeji poloha (viz také CSN 73 6101, ¢&l. 13.1.2.2.11 e). Pro tramvajovou drahu Ize sniit Groveri zadrzeni

Na prujezdnich Usecich silnic I. tfid obcemi, na silnicich Il. a Ill. tfid, na mistnich komunikacich a na
prejezdech SDP, je dovoleno Uroven zadrZeni snizit o jednu tfidu na H2.

5)

vy

Uroven zadrZeni se uvaZuje pro dopravu vedenou ve vy$$i trovni 1. V nizsi urovni 2 se osadi svodidlo dle

tab. 6. Pfi vySkovém rozdilu vétsim, nebo rovném 1 m, je mozno od osazeni svodidla na nizsi strané upustit.
6  Vzdalenost lice svodidla od mostni podpéry nebo podpéry (nadzemniho zékladu) portdlu (véetné
poloportélu) postaci pro Uroven zadrzeni H1, ne vSak méné nez 1,30 m (u betonovych svodidel v souladu
s¢l. 2.6.6 téchto TP a vsouladu s TP 139 se mezera mezi svodidlem a nadimenzovanou prekdZkou
nevyzaduje).

2.2.3 Uroven zadrzeni svodidel umisténych podél odpocivek (¢erpacich stanic apod.) se stanovi podle
radku 6 tab. 7 s tim, Ze pokud vzdalenost hrany této odpocivky (hrany plochy urcené pro pohyb osob
a vozidel) presahne 4 m od volné sifky komunikace, je dovoleno tuto Uroven zadrZeni sniZit o jednu
tFidu. Nejvétsi vzdalenost, pii které se je$té osazuje svodidlo — viz CSN 73 6101.

2.2.4 Uroveri zadrieni svodidel umisténych podél jednotlivych pevnych prekdzek, které neni tfeba
chranit (napf. podél sloupl osvétleni, podpér velkoplosnych znacéek z valcovanych profild, jednotlivych
strom( atd.) na vnéjsi strané silnice, se stanovi podle fadku 1 tabulky 6. Pokud jsou vsak tyto prekazky
ve stfednim délicim pasu, je tfeba podél nich osadit svodidla Urovné zadrzeni dle fadku 5 tabulky 7.
Totéz plati pro svodidla osazovana podél mist nebezpeci, kterd nejsou uvedena v tabulce 7 (napft.
horské vpusti, Sachty vystupujici nad terén vice nez 0,20 m apod.).

Za pevnou prekazku, podél které je tfeba osadit svodidlo dle Fadku 1 tabulky 6, se poklada zac¢atek
zarubni zdi (pokud neni vhodné odklonem zakomponovana do svahu), ne vsak samotna zed, ktera je
pfimérené hladkého povrchu schopného presmérovat vozidlo, které do zdi narazi. Za pfimérené hladky
povrch se poklada profilace betonové zdi s hranami (vystupky) do 30 mm, zed's kamennym obkladem,
nebo nezpevnény Stérk frakce do 125 mm vcetné (béZzny makadam). Zarubni zed' z gabionl muze byt
rovnéz poklddana za pfimérené hladkou, pokud je licni strana z vyskladaného kameniva, nebo pokud
nosnou kostru tvori svafovana ocelova mfizovina (obdoba tzv. Kari-siti).

Za nebezpecné misto, které by vyzadovalo osazeni svodidla, se nepoklada zarez ve sklonu 1:1
a strméjsim, jehoZz povrch je ze Stérku nebo kamenné dlazby. Zarez mirnéjsi, nez 1:1 mizZe byt
i z hrubsiho kameniva, nez je stérk, aniz by bylo podél ného tfeba osadit svodidlo.

v rv;

2.2.5 Pokud sitka SDP neumozZni osazeni svodidla (velmi tzky SDP, potfeba osadit PHS a nezbyva
prostor pro osazeni svodidel, nutnost provedeni protipovodriové zdi apod.), Ize do SDP umistit
betonovou sténu nahrazujici svodidlo. Tato sténa neni svodidlem, ale projektovanou betonovou
konstrukci (tak jako napfiklad zarubni zed po pravé strané jizdy). Sténa musi odolat na mezi poruseni
nejméné pricné sile zatéZovaci tfidy C v tab. 2. Podél takové stény se neosazuje svodidlo. Vyska stény
musi byt alespon 1,20 m.

24 TP 114 -06/2020



2.3 Uroven zadrieni na mostech

2.3.1 Minimalni Uroven zadrzeni svodidla na mosté je H2 u svodidla ,schvéleného” a zatézovaci tfida
B u svodidla ,jiného”.

Ma-li se pro most v souladu s ¢l. 1.1.3 téchto TP vyprojektovat svodidlo ,,jiné”, stanovi se jeho Uroven
zadrzeni dle ¢l. 1.3.4.

Na silnicich Il. a lIl. tfidy je moZno u mostl s vyskou nivelety nad terénem nebo dnem vodotece do
2,5 m a soucasné pri intenzité provozu tézkych motorovych vozidel | (viz tab. 8) mensi nez 1000 se
souhlasem pfislusného silni¢niho spravniho Uradu, sniZit Uroven zadrzeni svodidel na H1.

U mostd, jejichZ okoli a misto nebezpeci je uvedeno v tab. 8, se Uroven zadrZeni stanovi podle ¢l. 2.3.2.

Vyjimkou jsou oboustranna svodidla do stfednich délicich pas(, ktera musi mit droven zadrzeni stejnou
jako na pfilehlé silnici.

V ptipadé, Ze bude dle fadku 5 tab. 7 tfeba osadit do SDP svodidlo Urovné zadrzeni H3, bude tomu
odpovidajici situace na mosté dle obr. 2, to znamena, Zze dvé jednostrannd svodidla v SDP mohou mit
Uroven zadrzeni pouze H2 za predpokladu, Ze budou mit vysku nejméné 1,00 m.

V ptipadé, Ze bude dle fadku 5 tab. 7 moZno osadit do SDP svodidlo urovné zadrZeni H2, bude tomu
odpovidajici situace na mosté dle obr. 3.

U betonovych svodidel se postupuje podle TP 139.
2.3.2 Zdavodu ochrany okoli mostu a v nebezpecnych mistech se stanovi Uroven zadrZzeni podle tab. 8.
Tab. 8 uvadi Urovné zadrZeni v zavislosti na denni intenzité provozu tézkych vozidel —viz ¢l. 2.1.2.

Pokud by svodidlo na mosté pred protihlukovou sténou vysky alespori 2 m mélo mit Uroven zadrZeni
dle tab. 8 vétsi nez H2, postaci, aby mélo Uroven zadrzeni H2. V takovém pfipadé se doporucuje provést
opatteni na protihlukové sténé dle ¢l. 2.6.6.

2.3.3 Pfi ochrané proti narazu silni¢nich vozidel do téch &asti mostu, jejichz destrukce by mohla
zpUsobit jeho zficeni (napf. hlavni nosné konstrukce a podpér), se tyto ¢asti mostu navrhnou na silové
zatizeni uvedené v ¢l. 1.4.1. V pfipadé, Ze se jednd o nosnou konstrukci vystupujici nad vozovku
(parapetni nosniky, oblouky s dolni mostovkou apod.), postaci Uroven zadrzeni svodidla na mosté dle
tab. 6 (i kdyZ je tfeba chranit okoli mostu, protozZe u takovych mostli nemuZe vozidlo most opustit). To
neplati pro mosty, kde vzdalenost konstrukénich ¢asti umoZiuje vyjeti vozidla mimo most (napf.
nékteré oblouky s dolni mostovkou, nebo parapetni nosniky nizsi nez 1,10 m nad vozovkou).
U takovych mostu, presto Ze jsou konstrukéni ¢asti na uvedené silové zatizeni nadimenzovany, plati ¢l.
2.3.1, event. pti ochrané okoli mostu se uplatni tab. 8.

Ochrana podpér mostu - viz ¢l. 1.4.1.

Pro podpéry portalt/poloportald na mosté plati ¢l. 1.4.2 (pak se pfed né osazuje svodidlo Grovné
zadrZeni dle ¢l. 2.3.1.

U zvlast naroénych a sloZitych mostl (napf. u zavéSenych mostd) se postupuje individudlné.
Individualni ptistup spociva v podrobné analyze problematiky ochrany casti nosné konstrukce pred
moznymi narazy (misto sil podle ¢l. 1.4.1 se uvazuji skute¢né narazy, které v konkrétnim provozu
mohou nastat).
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Tabulka 8 — Minimalni tdroven zadrzeni na mostech z hlediska ochrany jeho okoli

a z hlediska nebezpecnych mist

Radek | Intenzita provozu tékych motorovych vozidel | ¥ <1000 1000 a7 5000 >5000

c.
Mira nebezpeci (N — normalni, V — vysoka) N v N v N v

1 | zdroj pitné vody v blizkosti mostu ? H3 H3 H3 H4

) Draha zeleznic¢ni rvlsb? tlramvajova, soubézna H3 H3 H3
s mostem nebo kFizujici 3

3 Verejné prostranstvi s velkou frekvenci chodct H3 H3

4 Souvisla obytna nebo obcanska zastavba (tyka se H3 H3
hlavné méstskych estakad)*
Soubézna, pfipadné kfizujici dopravné silné zatizena Dle el Dle . Dle &..

5 silnice (tyka se zejména estakad a dlouhych opérnych 23.1 Dle &l 2.3.1 231 H3
zdi ve méstech, kdy ve vy3si urovni vede silnice kateg. 231
D, Ra MR) Dle ¢l.
Jind nebezpecna mista, napf. vnéjsi strany obloukl o 231

6 poloméru mensim nez 300 m v klesani nad 4 % H3
(neplati pro vétve kfizovatek a rampy), hloubka nad
12m

Y| =TV....pro silnice smérové nerozdélené, | = TV/2.....pro silnice smérové rozdélené, pfic¢emz TV je roéni

prdmér dennich intenzit provozu tézkych motorovych vozidel uvazovanych v celostatnim scitani dopravy
(CSD).

2 Mira nebezpeéi se uvazi podle stupné zdroje pitné vody, jeho velikosti a vzdalenosti od mostu, viz také &l.
2.4.1. Doplnujici informace pro stanoveni Urovné zadrzeni jsou uvedeny v ¢l. 2.4.1.

3 Pfj stanoveni miry nebezpedi se také uvazi dovolena rychlost, intenzita a skladba dopravy na Zelezniéni
draze.

4 Mista s vysokou intenzitou dopravy, s velkym rizikem po$kozeni zastavby, s velkym poétem ohroZenych
osob a rozsahlych nasledk( je nutné posoudit podle konkrétnich podminek.

2.4 Doporuceni pro stanoveni Urovné zadrzeni

2.4.1 Pfi stanovovani Urovné zadrZeni je tfeba mit na paméti, Ze ne vSechna mista na PK jsou stejné
nebezpecnd. Za velmi nebezpecnd mista se pokladaji stfedni délici pasy a okraje mostl nad zastavbou.

V pfipadé ochrany vodnich tokl, zdroji pitné vody apod. se doporuduje provéfit, zda neovladané
vozidlo miZe vyjet nebo vjet aZ ke zdroji a jakd je pravdépodobnost kontaminace tohoto zdroje po
uniku ropnych latek.

Pokud prochazi silnice ochrannym pasmem a je v nasypu pfiblizné do 1 m, nebo je v Urovni okolniho
terénu, nebo v zadrezu, svodidlo se neosazuje. Dlvodem je nebezpeli prevraceni vozidla s ropnymi
latkami pres svodidlo a vétsi pravdépodobnost Uniku ropnych latek, nez kdyz svodidlo osazeno neni
a vozidlo mlze volné vyjet.

PFi hodnoceni téchto specifickych pripadd se dava prednost odbornému odhadu a zkusenostem pred
doslovnym vykladem &lankd téchto TP a CSN 73 6101.
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2.4.2 U silnic kategorie D, R a MR pfi dovolené rychlosti do 90 km/h véetné pfi umisténi stozar(
vefejného osvétleni do osy stfedniho déliciho pasu, je dovoleno pracovni Sitku svodidel uvazovat az
0 15 % mensi nez uvadéji ptislusné TPV pro danou uUroven zadrZeni.

Pozndmka 14: Divodem této ulevy je skutecnost, Ze elektrické osvétleni se navrhuje zejména jen v oblastech
kriZovatek, kde v disledku ramp, kolektort, mosti atd. dochdzi k vice viemim fidice. ZvysSeny pocet viem( je z
hlediska bezpecnosti pfiznivéjsi neZ monotonni jizda.

2.4.3 U prechodl z oboustranného svodidla na dvé jednostrannd (betonové oboustranné svodidlo je
soucasné i svodidlem jednostrannym) svodidla kolem prekazek nadimenzovanych na sily dle ¢l. 1.4
(napf. u mostnich pilifG nebo podpér portalll) se postupuje takto:

Vlastni svodidlo podél takovych prekazek musi mit Uroven zadrzeni dle fadku 11 tab. 7 a totéz svodidlo
musi pokracovat ke svodidlu oboustrannému. Pokud bude napf. v SDP oboustranné svodidlo Urovné
zadrzeni H3, rozvétvi se bud na dvé samostatnd svodidla H2, kterd prejdou kolem mostniho pilife nebo
portalu, nebo se toto oboustranné svodidlo H3 rozvétvi na dvé jednostranna H3, ktera prejdou kolem
prekazky.

Pokud se podél mostniho pilife ve stfednim délicim pdsu osadi mostni (zabradelni) svodidlo, pak
svodidlo propojujici toto mostni svodidlo a oboustranné silni¢ni svodidlo, které nasleduje ve stfednim
délicim pdsu, je prechodovou ¢asti ve smyslu CSN P ENV 1317-4 (viz pozndmka 15). Do doby pfijeti CSN
EN 1317-4, se tyto prechody resi konstrukénim zplisobem dle TP 203 a TP 139.

Pozndmka 15: Norma ENV 1317-4 Koncové a pfechodové ¢dsti svodidel nebude transformovdna na EN, ale rozdéli
se na dvé normy, EN 1317-4 pro pfechodové cdsti svodidel a EN 1317-7 pro koncové cdsti svodidel. V dobé
zpracovdni této revize neni zndmo, zda ¢dst 1317-4 vyjde jako EN, nebo jen jako dobrovolny predpis.

2.4.4 Oteviraci svodidlo

Oteviraci svodidlo je specidlni svodidlo, které se vyrabi za ucelem jeho osazeni do stfednich délicich
pasu, kde je tfeba zajistit rychlé otevieni (bez pouZiti mechanizacnich prostfedkd) z divodd nouzového
projeti vozidel pti prevedeni provozu do jednoho sméru pfi opravach, nehodach apod. Pro oteviraci
svodidlo plati pozadavky na troveri zadrieni jako do stfedniho déliciho pasu (viz tab. 7. Radek 5) s tim,
Ze v pfipadé pozadavku na uUroven zadrZeni H3 a vyssi, postaci, aby oteviraci svodidlo mélo Uroven
zadrZeni o jednu Uroven zadrzZeni nizsi, avSak nejméné H2. | pro oteviraci svodidlo musi byt zpracovany
TPV.

Oteviraci svodidla se doposud zkousela dle CSN P ENV 1317-4. Po vydani CSN EN 1317-4, nebo
v pfipadé zahrnuti problematiky oteviracich svodidel do jiné normy, budou moci tato svodidla obdrzet
znacku CE. Do té doby je moZno pouzivat oteviraci svodidla bez znacky CE, musi vSak byt podrobena
narazovym zkouskdm dle CSN EN 1317-2 a musi mit narodni certifikat.

2.4.5 Oboustranné svodidlo v SDP

Oboustranné svodidlo se obecné osazuje do osy SDP. Pouze v pfipadé poZadavku na rozhled dle
CSN 73 6101 je dovoleno oboustranné svodidlo osadit az do krajni polohy (viz TP 203 a TP 139).
V pfipadé takového (zdlvodnéného) vyoseni oboustranného svodidla, se nezohledriuje skutec¢nost, Ze
pfi narazu svodidlo zasahne az do jizdniho pasu.
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2.5 Docasna svodidla

2.5.1 Docasna svodidla nejsou stanovenym vyrobkem ve smyslu Zakona a NV 163/2002 Sb., nebo CPR
305/2011, ale vyrobkem jehoZ bezpecnost fesi Zdkon ¢.102/2001 Sb. o obecné bezpecnosti vyrobki
v platném znéni.

Pro docasnd svodidla jsou dle CSN EN 1317-5+A2 resp. CSN EN 1317-2 stanoveny Grovné zadrZeni T1,
T2 a T3 (to vsak neznamend, Ze nemUze byt pro docasné svodidlo pouZito svodidlo vyssi Urovné
zadrZeni).

Dalsi podrobnosti véetné uvadéni docasnych svodidel na trh — viz TP 159.

Bezpecnostni parametry vyrobku se zpravidla konkretizuji poZadavky dle ¢asti 11/5 Metodického
pokynu systému

2.6 Vybér svodidla a néktera doporuceni
2.6.1 Pro stanovenou Uroven zadrZeni se vybere vhodné svodidlo.

Je-li to mozné (existuje-li ve smyslu ¢l. 4.2.1), je vidy tfeba dat pfednost svodidlu ,,schvalenému”, pred
svodidlem ,jinym“.

2.6.2 Zhotovitel (po konzultaci s projektantem) musi vybrat takové svodidlo, jehoZ navrhové
parametry jsou v souladu s prostorovymi pozadavky normy CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201.
Soulad musi byt mezi:

- Vzdalenosti lice svodidla od hrany silni¢niho télesa (u novostaveb projektovanych dle CSN 73 6101 je
tato vzdalenost 1,00 m) a dynamickym prihybem svodidla pro uUroven zadrZeni, kterou vyZaduje
projektova dokumentace. Vybere se takové svodidlo, které tento pozadavek spliuje (kazdé TPV
v souladu s odstavcem d) ¢l. 1.1.6 téchto TP uvadi zplsob pouZiti svodidla).

- Sitkou stfedniho déliciho pasu a pracovni §itkou svodidla. Minimalni $itku stfedniho déliciho pasu pro
urcitou Uroven zadrZeni urcitého svodidla uvadi TPV — viz odstavec d) ¢l. 1.1.6 téchto TP.

- Vzdalenosti od lice svodidla k pevné prekazce a pracovni Sitkou svodidla. Tuto vzdalenost uvadi pro
urcitou Uroven zadrzeni urcitého svodidla TPV - viz odstavec c) ¢l. 1.1.6 téchto TP. Pfitom je mozno
vyuzit ustanoveni ¢l. 2.6.6.

2.6.3 Pfivybéru svodidla se doporucuje mit na paméti zvlastni charakter zatizeni v porovnani s jinymi
konstrukcemi:

at je stanovena jakakoliv Uroven zadrieni a vybrano jakékoliv svodidlo, vidy mohou existovat
(v béZzném provozu) narazy, které co do intenzity prekroci (i nékolikanasobné) narazy, na které bylo
svodidlo vyzkouseno ¢i navrzeno.

Pokud bylo svodidlo navrieno (vybrano) v souladu s témito TP a presto bylo prekonano (event.
S nasledkem Skody nebo Ujmy na zdravi), nejde o vadu navrhu.

2.6.4 Prlichozi prostor se méfi od zadni hrany svodidla a nezvétsuje se o Zadnou deformaci svodidla
ani o pracovni Sitku.

Dojde - li pfi narazu vozidla do svodidla ke zranéni chodce pohybuijiciho se v priichozim prostoru a bylo
- li svodidlo vybrano v souladu s témito TP, nejde o vadu navrhu. Musi se vSak jednat o navrh, kde jsou
dodrzena viechna ustanoveni téchto TP.
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2.6.5 Ve stadiu, kdy neni zndmo konkrétni svodidlo (nap¥. v dokumentaci na stavebni povoleni), se pro
zatizeni nosné konstrukce mostu od narazu do svodidel postupuje podle ¢l. 4.7.3.3 CSN EN 1991-2,
NA.2.33 (pro vodorovnou silu) a podle ¢l. 1.5.1 téchto TP (pro svislou silu).

2.6.6 Prekazka, kterou je tfeba chrdnit svodidlem, ma byt umisténa za pracovni Sitkou svodidla.

Prekazka ve smyslu CSN 73 6101 ma byt rovné? umisténa za pracovni $itkou svodidla (s vyjimkou
svodidel betonovych - viz TP 139, pokud poskozeni prekdzky neni na zdvadu, nebo pokud je tato
nadimenzovana na zatiZzeni uvedené v ¢l. 1.4).

Zabradli na mostech se nepovaZuje za pevnou piekazku, proto vzdalenost mezi licem mostniho zabradli
a licem svodidla nemusi odpovidat pracovni Sifce svodidla. Mezera mezi mostnim svodidlem a
zabradlim musi odpovidat CSN 73 6201.

Pozndmka 16: Duvodem, Ze betonova svodidla mohou byt ve stisnénych pomérech pfiraZena k pevné prekadZce,
kterou neni tfeba chranit je skutecnost, Ze u nich nehrozi vznik pytle pfi ndrazu osobnim vozidlem, protoZe pficnd
deformace je pri ndrazu osobnim vozidlem zanedbatelnd (doporuceni na vysku betonového svodidla priraZzeného
k pevné prekadZce —viz TP 139). Naopak u ocelovych a lanovych svodidel hrozi nebezpeci, Ze se svodnice nebo lana
omotaji kolem prekdzky (napr. kolem sloupu osvétleni) a vznikl by tak nebezpecny pytel. Pytel zapricini, Ze vozidlo
neni pfesmérovdno a zpomaleni tak mizZe prekrocit hodnoty (cca 10 aZ 12 g), které mohou byt pro osddku
smrtelné. Proto tato ,svodnicovd” a lanovd svodidla musi byt vzddlena od pevné prekdzky vidy alespon na
vzddlenost pracovni Sitky pro poZadovanou troveri zadrZeni (vzddlenost lice svodidla od prekdzky uvddi kazdé
TPV).

Osazuje-li se betonové nebo ocelové posuvné svodidlo (takové svodidlo mizZe byt pouze svodidlem
,Schvalenym®) na mosté podél protihlukové stény, nemusi byt mezi licem svodidla a protihlukovou
sténou pracovni Sitka pro danou Uroven zadrZeni. Postaci mezera slouzici revizi mostu — podrobnéji viz
TP 139.

Pozndmka 17: Jako vhodné opatreni k omezeni zniceni protihlukové stény se doporucuje osadit na sloupky
protihlukové stény nékolik podélnych madel dostatecné dimenze (doporucuje se nejméné 2 ocelovd madla @
102/4 mm). Jedno madlo md byt ve vysce 0,1 — 0,2 m pod horni trovni svodidla a dal$i cca 0,5 m od horniho okraje
stény vyssi neZ 2 m v mistech, kde hrozi ndraz korbou ndkladniho vozidla. Dalsi vhodné opatreni je osadit sloupky
protihlukové stény na Zelezobetonovy sokl dostatecné vysky.

2.6.7 Pro prostorové usporadani ,jinych” svodidel plati rovnéz TP 203 a TP 139. PoZadavky na ndvrh
(dokumentaci) ,,jinych” svodidel viz kapitola 3.

2.6.8 Svodidlo se osazuje tam, kde to vyzaduji CSN a dal3i predpisy. Mimo to jsou p¥ipady, kdy o osazeni
rozhoduje projektant s objednatelem v ramci projektové dokumentace (nebezpecna mista, kterd
nejsou uvedena v CSN). Pro usnadnéni takovych rozhodnuti jsou ddle uvedeny nékteré souvislosti
tykajici se umisténi svodidla, nebo jeho Upravy.

- Svodidlo se ma obecné osadit jednak tam, kde vlivem charakteru trasy jsou vyssi dlivody vyjeti vozidla
z vozovky a kde pti tom hrozi takovému vozidlu, resp. jeho osadce, velké nebezpeci a také tam, kde
toto vozidlo miZe ohrozit Zivoty lidi pohybujicich se v okoli vozovky. Hlavni dlivody vyjeti jsou:
spanek nebo mikrospanek pfi monotdnni jizdé a Spatny stav povrchu vozovky (voda, snih, naledi),
nepfimérena rychlost, ¢i nebezpeény zplsob jizdy. Z toho plyne, Ze vice nebezpecné jsou silnice s
vysokou jizdni rychlosti. Oproti tomu naopak vétve, rampy, vjezdy a vyjezdy k objektlim jsou vyrazné
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bezpecnéjsi. Otazka mikrospanku zde nepfichazi v Uvahu a stav povrchu vozovky pfi nizké rychlosti
tvofi jen malé nebezpedi.

- Osazeni svodidla na hranici volné sitky nebo prlijezdného prostoru je limitni poloha. V souladu se
snahou minimalizace nasledkd nehod vlivem nérazu vozidla do svodidla se doporucuje (je-li to
z prostorovych divod( mozné) osazovat svodidla co nejdale od jizdniho pruhu.

- Je-li znama minimalni délka svodidla (uvadi se v TPV), neni dovoleno bezdtvodné tuto délku zkratit.

Vv

s klasickou svodnici, ma tendenci se po narazu ,probofit” do strany a vytvaret pytel, coz je velmi
nebezpedné. To se netykd ramp a vétvi malych polomér( s jizdni rychlosti do 60 km/h.

- Zelené plochy mezi vyjezdovymi a vjezdovymi vétvemi, které jsou nékdy velmi rozsahlé, byvaji ze
vSech stran lemovany svodidly. Dokonce i v téch pfipadech, kdy v zelené ploSe neni Zadna prekazka.
Od osazeni svodidel v téchto pripadech se doporucuje upustit a umoznit tak neovladanému vozidlu
volné vyjeti na plochu. Najeti do prekazky (sloupd, znacek) Ize Ucinné v téchto mistech zabranit
vhodnou zemni Upravou.

- Nedoporucuje se osazovat svodidla podél polnich cest, které vedou soubézné s PK. Polni cesty jsou
ucelové komunikace s naprosto zanedbatelnym provozem vozidly zemédélské techniky, pro ktera
nejsou svodidla konstruovana a zkousena a kde nehrozi nebezpedi, kvili kterym se svodidla na PK
osazuji.

- Vnitfni strany ramp, ¢asto malych poloméru, byvaji osazeny svodidlem v celém pribéhu, i kdyz rampa
neni ve vysokém nasypu, neni zde Zadna prekazka a jizdni rychlost vzhledem k parametrim
nepresdhne 60 km/h. Svodidlo zde nema Zadnou funkci (tvoti pouze jakysi plot) a nedoporucuje se
ho zde osazovat.

- To se tyka i vyjezdl z Cerpacich stanic, kde se, Casto v rovinatém terénu, pfi jizdni rychlosti pod
60 km/h, objevuji svodidla, jejichZ osazeni nema Zadné opodstatnéni.

- Objevuji se v3ak i snahy vyhnout se osazeni svodidla v extravildanu tim, Ze se posune znacka obce.
Hrozi zde v3ak nebezpeci, Ze ¢asem, aZ se na dlivod zapomene, se znacka (tfeba na Zadost obyvatel)
opét vrati a chybéjici svodidlo mlize mit za nasledek vaZznou nehodu.

- Skalni zafezy lemujici silnice byvaji velmi hrubého povrchu, ktery nedokdze vozidlo svést jako
pfimérené hladky povrch (viz ¢l. 2.2.4 téchto TP). Proto se zde doporucuje osazeni svodidel, nebo
alespon vodicich prvkd (betonovych, ocelovych, umélohmotnych, difevénych apod.) umisténych na
povrchu skalniho zarezu.

2.7 Umistovani dopliikovych zafizeni na svodidla

2.7.1 U ,schvalenych” svodidel, pro ktera jsou zpracovany TPV, se dopliikova zafizeni umistuji
v souladu s TP 203 a TP 139. Pfitom musi byt splnén ¢l. 1.1.7 téchto TP. Podminky, za kterych je moZno
osadit plotové nastavce na ocelova svodidla na mosté (event. osazeni bezpecnostni zdbrany na
zabradelni svodidla dle ¢l. 2.8) jsou uvedeny v TP 203. Bézné je dovoleno na svodidla osazovat odrazky
a v odavodnénych pripadech dopravni znacky. Zplsob osazeni ma byt takovy, aby tyto predméty
netvofily nebezpecdi pro vozidla. Doporucuje se, aby tyto predméty nepresahovaly svislou licni plochu
svodidla o vice nez 50 mm a aby jejich spodni hrana byla nad pfilehlym povrchem alespor 0,5 m.

Clony proti oslnéni je dovoleno na svodidla osazovat pouze v pfipadé, Ze pljde o samostatné svislé
komponenty z umélohmotného materialu, které nebudou mezi sebou podélné vzajemné spojované.
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Protihlukové stény a komponenty slouzici k ochrané motocyklistl se nedovoluje na svodidla osazovat,
pokud nebyly se svodidlem zkouseny dle CSN EN 1317-2.

2.7.2 U ,jinych” svodidel se doporucuje postupovat obdobné jako u svodidel ,schvalenych” dle
¢l. 2.7.1.

2.8 Vypln ocelovych zabradelnich svodidel
2.8.1 Minimalni vy$ku zabradelniho svodidla stanovuje CSN 73 6201.

Vyplni zabradelnich svodidel u mostl s neomezenym pfistupem chodcl musi splfiovat pozadavky TP
Mostni zabradli.

Vypli zabradelnich svodidel u mostl s omezenym pfistupem chodcl (kategorie D, R, MR, méstské
estakady apod.) se neprovadi tehdy, pokud je mezera mezi svodnici a dalsim vodorovnym prvkem
umisténym nad svodnici mensi nebo rovna 0,40 m. Je-li tato mezera vétsi nez 0,40 m, doporucuje se
tuto mezeru zakryt tzv. bezpec€nostni zabranou. Bezpeénostni zabrana nemusi spliovat poZadavky na
zatizeni uvadéné pro mostni zabradli a provede se formou sité napr. obdobné, jako se provadi plotové
nastavce. PoZzadavky uvedené v TP 203 pro plotové nastavce musi byt pro tuto bezpecnostni zabranu
spinény.

Poznamka 19: KaZdé zabradelni svodidlo ma minimdiné dva podélné prvky. Jednim je svodnice (nebo jiny profil)
a druhym madlo, ty¢ atd. Svodnice svou mohutnosti a odsazenim od sloupku pres distancni dil ptsobi natolik
mohutnym dojmem, Ze navozuje pocit bezpecnosti pro udrzbu. Drive pouZivand vodorovnd vypln nezvysSovala ani
psychologicky pocit bezpecnosti, protoZe vodorovné prvky vypiné nebyly casto za podélnymi prvky svodidla vidét.

2.8.2 Vyplh zabradelnich svodidel musi byt (viz CSN EN 1317-5+A2) osazena spolu se svodidlem pfi
narazovych zkouskach. Pokud bylo svodidlo zkouSeno bez vyplné, neni dovoleno Zadnou vypli na
svodidlo osadit. Jakakoliv zména vyplné oproti té, ktera je uvedena v osvédceni o stalosti vlastnosti/
ES certifikdtu, podléha modifikaci svodidla dle CSN EN 1317-5+A2 — viz pozndmka 20.

Poznamka 20: Nékteré, zejména plné vyplné, mohou byt bezpecnostné rizikové a bezpecnost pfi uZivani, kterd je
jednim ze sedmi zdkladnich poZadavki na stavby dle Pfilohy 1 CPR 305/2011. nemiZe byt ovéfena Zddnym
vypoctem, ani vypoctem simulacnim, ale pouze ndrazovou zkouskou dle CSN EN 1317-2.

2.9 Osazovani svodidel na stavajici silnice a mosty, na kterych neni svodidlo

2.9.1 Pro dodatecné osazovani svodidel na stavajici silnice a mosty plati poZzadavky na Uroven zadrZeni
uvedené v ¢lanku 2.2 a 2.3 téchto TP, tedy jako by Slo o novostavbu.

PFi vybéru silni¢niho svodidla na krajnici se postupuje tak, Ze se vybere svodidlo, které je dovoleno
osadit na krajnici Sitky 1 m za licem svodidla a to bez ohledu na skute¢nou Sitku této krajnice. Skute¢na
Sitka stavajici krajnice se nezohlednuje (doporucuje se vsak provést takové reseni, aby sloupky nebyly
beranény za hranou nasypu).

Pro rychlostni a smérové rozdélené silnice (kategorie D, R, MR) se vSak doporucuje do téchto mist
osazovat svodidla, jejichz dynamicky prihyb pro Uroven zadrZeni je mensi, nebo roven 1,00 m (tato
hodnota je uvedena v kazdych TPV).

PFi osazovani silni¢niho svodidla do stfedniho déliciho pasu plati tyto TP, tedy jako by Slo o novostavbu.
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PFi dodate¢ném osazovani svodidla na mosty, kde doposud bylo jen mostni zabradli, se postupuje dle
téchto TP. Musi byt splnény rovnéz pozadavky na osazeni konkrétniho svodidla dle pfisluSnych TPV.

2.9.2 Pro vzdalenost svodidla od pevné prekdazky, nebo mista nebezpeci nejsou Zadné ulevy a musi byt
splnény vzdalenosti, které pro prislusnou droven uvadi TPV konkrétniho svodidla, jako by se jednalo o
novostavbu. Pouze u silnic I. Il. a lll. tfidy, kde Ize dle fadku 2 tab. 6 téchto TP pouzit droven zadrzeni
N1, je dovoleno hodnotu vzdalenosti svodidla od pevné prekazky (kterou uvadi TPV svodidla pro
Uroven zadrzeni N2) sniZit az 0 40 %. To se netyka betonovych svodidel, kde se mezera mezi svodidlem
a pevnou prekazkou nevyzaduje (viz poznamka 16).

Ma-li se svodidlo prodlouZit (napf. proto, Ze nesplfiuje pozadavek na vzdalenost pred prekazkou), sitka
krajnice se pro vybér svodidla nezohlednuje.

Minimalni délka svodidla — viz odst. e) ¢l. 1.1.6 téchto TP.

2.10 PHS ve strednim délicim pasu
PHS do stfedniho déliciho pasu lze umistit za téchto podminek:

- Bud' bude PHS odzkousena spolu se svodidlem (jako jeden systém) a pak se PHS vcetné svodidla osadi
podle TPV (tento integrovany systém musi byt odzkousen na Uroven zadrzeni H4, aby bylo zabranéno
moznému padu ¢asti PHS do jizdnich pruha).

- Nebo bude PHS do vysky 2 m véetné provedena dle poZzadavku ¢l. 2.2.5 téchto TP, pfi vysce nad 2 m
bude nadimenzovana dle ¢l. 1.4.1 na naraz silni¢nich vozidel (stejné jako napf. mostni pilif). V tom
pfipadé, pfi zajisténi primérené hladkého povrchu dle €l. 2.2.4, se pak podél takové PHS neosazuje
svodidlo. Ochrana provozu pred narazem do zacatku a konce PHS, které tvofi pevnou prekdzku, se
fesi dle TP 203 nebo TP 139 (napft. stejné jako napojeni oboustranného ocelového svodidla na
betonové svodidlo).

2.11 Koncové casti svodidel

Pro zakonceni svodidla (na zac¢atku nebo na konci Useku svodidla) se pouzivaji vyskové nabéhy, nebo
absorpcéni koncovky. Prosté ukonceni svodidla (svodnice) plidorysné zahnutou koncovkou neni
dovoleno. Pouzivani vyskovych nabéhl je uvedeno v TP 203 a TP 139. Absorpéni koncové casti
nezapusténé plynule do podloZi, je moZno pouZivat pouze za podminky, Ze jsou odzkouseny podle CSN
P ENV 1317-4. Funkéni tiidy téchto koncovych €asti (viz CSN P ENV 1317-4) se pouzivaji dle tabulky 9.

Absorpcni koncova ¢ast svodidla nenahrazuje tlumi¢ ndrazu, proto tam, kde ma byt osazen tlumic
narazu (viz TP 158), nesmi byt osazena absorpcni koncova ¢ast svodidla.

Tabulka 9 - Funkéni tfidy koncovych casti svodidel na pozemnich komunikacich

Radek . ) . Minimalni funkéni
., Pozemni komunikace s povolenou rychlosti .
cislo tfida
1 >110 km/h P4
2 >90 km/h ale <110 km/h P3
3 > 70 km/h ale £90 km/h P2
4 <70 km/h P1
Poznamka: Mistni, pfipadné prechodné snizeni povolené rychlosti se nezohlednuje
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2.12 Prechodové casti svodidel

Prechodové casti svodidel, to znamena vzdjemné spojeni dvou odlisnych svodidel rliznych parametri
(odlisného dynamického prihybu a pracovni Sifky) se provadi do doby vydani EN 1317-4 konstrukénim
zplUsobem dle poZzadavk( uvedenych v TP 203 pro ocelova svodidla a dle TP 139 pro betonova svodidla.
Takto se bude postupovat i v pfipadé, Zze pfechodové casti svodidel nebudou v budoucnu patfit do
vyrobku zn. CE, to znamen3, Ze se na né nebude vztahovat dodatek ZA EN 1317-5.

Lanové svodidlo nelze spojit s zZddnym svodidlem.

Oteviraci svodidlo pro uUcely téchto TP, to znamena z hlediska poZadavkl na néj, se nepoklada za
prechodovou ¢ast svodidla — viz ¢l. 2.4.4.

2.13 Limitni pozadavky na svodidla

2.13.1 Vzhledem k tomu, Ze za bezpecnost na PK odpovidaji v EU jednotlivé ¢lenské staty, stanovuji se
pro vybér svodidel pro osazeni na PK v CR doporudujici limitni poZadavky, které jsou definovany dale
v ¢lanku 2.13. Limitni poZadavky koriguji vybér svodidla do urcitych mist PK (krajnice, stfedni délici
pas, most) s cilem zvysit bezpecnost.

2.13.2 Pro urcita mista na PK se stanovuji nasledujici doporucené minimalni vysky silni¢nich
svodidel.

Doporucend minimalni vyska osazovaného silni¢niho svodidla ve vztahu k Urovni zadrZeni je uvedena
v tabulce 10 a priklady poufZiti jsou uvedeny na obrazcich 2 a 3.

Tabulka 10 — Doporu¢ena minimalni vySka osazovanych silni¢nich svodidel pro pouziti na pozemnich
komunikacich v €R

Minimalni vyska v m

Radek T , Stiedni délici pas, je-li
3 Svodidlo a jeho umisténi na PK Krajnice, Je:l' poz:ado'vana pozadovéna trovef
cCislo uroven zadrzeni .,

zadrZeni
H1 a nizsi H2 a vyssi H2 H3 a vyssi
Ocelové, dfevoocelové a lanové svodidlo
L 1—k
:E 1 L 0,85
1 > - 0,75 0,85 1,00
B ip (0,80%)

—t

Betonové svodidlo 3
2 A e 0,80 1,00 dle TP 139

* \lyska 0,80 m se tyka svodidel Urovné zadrZeni H2 na prejezdech SDP smérové rozdélenych PK

2.13.3 Pro svodidla osazovana na mostech se stanovuji nasledujici doporucené minimalni vysky.

Doporucena minimalni vyska mostniho ocelového svodidla je uvedena na obrazcich 2 a 3.
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Pokud je na vnéjsi strané mostu za svodidlem jesté mostni zabradli, nebo protihlukovd sténa
a pozadovanad Uroven zadrzeni je H2, je doporuceno, aby takové mostni svodidlo mélo vysku vétsi nebo

rovnu 0,75 m.

Vyska betonového svodidla na mosté — viz TP 139.

2.13.4 Kazdy sloupek ocelového svodidla osazovaného na most musi byt kotven alespori dvéma

kotevnimi Srouby.

NERO PHS

OROVER ZADRZIENI o
DLE ¢ 2.2 o EF— SILMIENT
I 2= 8 b SvoDi0Lo 080USTRANNE
I 2 )
! TE 5 2
¢
ZPEVNEN( ZPEVNEN(
H3 H3
g +— 2 SILNICNT
g SVODIDLA JEDNOSTRANNA
=
=
ZPEVNEN ZPEVNEN(
ZABRADELNI MOSTNI MOSTNI NOSTNI
SVODIDLO SVODINLO SVODIDLO ~ ZABRADLI
H2 H3 H2
s £ S
VIPLR 2 8 ~
vz & 28 - - o
= 2 Z
= = =
I 1 - I 1
AU
|
ZABRADELNI MOSTNI MOSTNI MOSTNI NOSTNI
SVODIDLO SVODIDLO SVADIDLY SVODIDLO ZARRADLI
H2 H2 H2 H2
— . e £ 40—
VIPLI =l 8 ®
vz &L 22 . ; °
= = =
= = S
I 1

NEBO PHS

Obrazek 2 — Priklad silnicniho, mostniho a zabradelniho svodidla, pokud ma byt v SDP svodidlo urovné

34

zadrZeni H3
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Obrazek 3 — Priklad silni¢niho, mostniho a zabradelniho svodidla, pokud ma byt v SDP svodidlo urovné
zadrZeni H2

3 Navrhovani ,jinych” svodidel a konstrukci svodidlo
podporujicich

3.1 Navrhovani,jinych” svodidel

3.1.1 ,Jind“ svodidla je dovoleno navrhovat (navrhovat ve smyslu projektovat, tvofit) pouze jako tuha,
pro jedno konkrétni pouziti dle ¢l. 1.1.3.

Pod pojmem ,,tuhd” se pro ucely téchto TP rozumi svodidla betonova z monolitického betonu spojena
s nosnou konstrukci pomoci kotev nebo vyztuze a ocelovd, ktera prevaznou c¢ast navrhového zatizeni
prendsi rostovym, nebo nosnikovym zplsobem (jde o svodidla typu sloupkl s vodorovnymi nosnymi a
vodicimi profily; pfi plsobeni navrhové sily nema byt pficnd deformace v horni casti vétsi nez
0,3 - 0,5 m a sloupky se nesmi odpojit v misté kotveni). U tuhych svodidel Ize pouzivat lana pouze jako
pomocny, pojistny prvek, neni vsak dovoleno lana zohlednit ve vypoctu.

U ocelovych mostl se za tuhé svodidlo poklada i ocelové svodidlo, které se charakterem, tvarem
a pUsobenim podoba betonovému svodidlu a je privarené nebo pfiSroubované k nosné konstrukci
mostu.

3.1.2 Svodidla,,jind“ se maji navrhovat se zamérem omezit vznik ,,pytle” pfi ndrazu pod uhlem do 20°.
To lze zajistit dostatecnou tuhosti vodorovnych prvkd ve srovnani se svislymi. VeSkeré spoje maji byt
dimenzovany tak, aby pti narazu nedoslo k uvoliovani prvkd a jejich moznému proniknuti do vozidla a
k ohrozeni osadky. Svodidlo se narazem nema rozpadnout na jednotlivé samostatné dily nebo kusy,
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které by mohly byt pfi¢inou zranéni dalSich ucastnik(i provozu. Tento pozadavek Ize splnit pouZitim
srovnatelnych dimenzi spojovaciho materialu jako u obdobného svodidla ,schvaleného”.

3.1.3 Svodidla betonova musi mit licni plochu tvaru ,,New Jersey” dle TP 139. Smi byt celobetonov3,
nebo se spodni ¢asti betonovou (min. vyska betonové ¢asti je 0,80 m nad pfilehlym zpevnénim) a horni
¢asti s ocelovym madlem. U takto kombinovanych svodidel se horni hrana madla povaZuje za horni
hranu svodidla.

U svodidel tvaru ,New Jersey” je dovoleno beton nahradit oceli.

3.1.4 Svodidla ocelova svodnicového typu maji mit sloupky se vzdalenosti do 2 m a vodorovné nosné
prvky takovych rozmérl a poctu, aby (kromé unosnosti) byl predpoklad svedeni vozidla zpét do
vozovky. Pfi jinych vodorovnych prvcich nez svodnice, je nutno dat rozhodujici ¢ast profil(i pravé do
oblasti, kde byva svodnice tj. do vysky narazniku osobnich vozidel.

Doporucuje se vychazet z nékterého ,schvdleného” svodidla a zachovat jeho hlavni nosné prvky.
Svodnici je dovoleno zesilovat, zdvojovat apod.; vyskova poloha vSak musi byt zachovdana. Sloupky je
mozno zhus$tovat, nebo zesilovat.

Podélné ocelové profily musi mit tloustku stén nejméné 3 mm, sloupky nejméné 5 mm.

Kotveni sloupkll se navrhne tak, aby pfeneslo nejméné 1,5 nasobek plastické Gnosnosti sloupkd,
vychazejici z charakteristické hodnoty meze kluzu materialu. Takto vypoctené silové ucinky v kotevnich
Sroubech je dovoleno pokryt charakteristickou hodnotou Unosnosti kotvy z nabidky dodavatel(l kotev
(pozor — charakteristickd Unosnost kotvy neni totoZna s charakteristickou Unosnosti materidlu
kotevniho Sroubu).

3.1.5 Doporucuje se, aby vyska ,,jiného” svodidla byla:

— Pro zatéZovaci tfidu A alesporn 0,90 m.
— Pro zatéZovaci tfidu B alespori 1,10 m.
— Pro zatéZovaci tfidu C alespori 1,25 m.
— Pro zatéZovaci tfidu D alesponi 1,40 m.

3.1.6 ,Jind” svodidla se navrhuji jako nosné mostni konstrukce podle pfislusnych norem a dalSich
predpist platnych pro navrhovani konstrukci.

Ve vypoctech je dovoleno uplatnit fyzikalné nelinedrni chovani materiall i styk( (napt. pruznoplastické
nebo plastické chovani) a geometrickou nelinearitu.

3.1.7 Soucasti dokumentace ,jiného” svodidla je i feSeni jeho detaild u dilataci mostl a konct svodidla.

| v misté dilataci mostU je tfeba zajistit svedeni vozidla pfi narazu a pfimérenou Unosnost svodidla.
Z toho dlvodu neni dovoleno u svodidel typu sloupkl s vodorovnymi nosnymi profily tyto profily
prerusit (vlastni dilatace svodidel se fesi napf. ovalnymi otvory ve stycich téchto podélnych prvka).
Tyka se to svodnic i madel.

Je-li tfeba z divodu ochrany mostu proti bludnym proudidm zajistit nevodivé spojeni v misté dilatace,
doporucduje se to fesit dilatacnim dilem, ktery ma na jedné strané kruhové a na druhé ovalné otvory.
Dilatacni dil - svodnice se opatfi plastovym povlakem, izola¢ni félii apod. hlavné na strané kruhovych
otvorl, kde ma byt pevné, neposuvné spojeni (pouZiji se specialné izolované Srouby). Lze pouzit
i dilataéni dily vyrobené z kompozitnich, nevodivych material( apod.

U betonovych svodidel (a svodidel obdobného typu) je nutno dilatacni sparu prekryt a dostatecnou
Unosnost zajistit vhodnym propojenim dilcd.
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U koncl svodidel je dovoleno provést stejné kotveni a stejné dimenze sloupkl jako v jiném misté na
mosté.

3.1.8 Soucasti dokumentace ,jiného” svodidla je i stanoveni reakci na konstrukce svodidlo podporujici.

ProtoZe narazem (Zadnym narazem) do svodidla nema dojit k poskozeni hlavni nosné konstrukce
mostu ani k neumérnému poskozeni konstrukce podporujici svodidlo, je tfeba zjistit maximalni
zatiZeni, které svodidlo prenese (zatizeni na mezi destrukce svodidla) a nasledné z ného stanovit
reakce, kterymi se zatizi podporujici konstrukce. Dlvodem je zvlastni charakter zatizeni svodidel (viz
¢l. 2.6.3) a skutecnost, Ze néktera svodidla (napt. svodidla betonovana na vycnivajici vyztuz z nosné
konstrukce) mohou mit fakticky vétsi Unosnost, neZ je poZadovana (resp. ocekavana).

Sily od zatiZzeni na mezi destrukce svodidla je mozZno zjistit zkouskou (svodidlo se zatéZuje vodorovnou
silou do jeho poruseni), nebo vypoctem. U ocelového svodidla, které je s podkladem spojeno sloupky,
se maximalni sila vypocita z plastické Unosnosti sloupku vychazejici z charakteristické meze kluzu
materialu v misté kotveni (Ize postupovat dle doporuceni uvedenych v TP 203).

3.1.9 Svodidlo ,jiné”, sloZzené ze dvou samostatnych zachytnych systéml, se navrhovat nedovoluje.

3.2 Navrhovani konstrukci podporujicich svodidlo

3.2.1 Konstrukce podporujici svodidlo se dimenzuje na reakce od maximalniho zatiZeni, které svodidlo
prenese - viz odstavec f) ¢l. 1.1.6 téchto TP a ve stadiu, kdy jesté neni zndmo skutecné svodidlo — viz
¢l. 2.6.5 téchto TP.

U svodidel ,,jinych“ tvofi zatizeni podporujici konstrukce vodorovna sila vypoctend z inosnosti svodidla
na mezi jeho destrukce — viz ¢l. 3.1.8. Vyska pUsobisté této sily je stejnd, jako v tabulce 2. Tato sila
v zavislosti na konstrukci ,jiného“ svodidla mUizZe byt i vyssi, nez 500 kN uvedenych v ¢l. 1.4.1 nebo 600
kN pro zatéZzovaci tfidu D v tabulce 2 a svisla sila dle ¢l. 1.5. Vypoctené sily se prenasobi soucinitelem
1,25 v souladu s CSN EN 1991-2.

3.2.2 Za konstrukce podporujici svodidlo osazené na mosté se povazuji fimsy a dale jesté driky
dilatovanych kfidel a opérné zdi az po nadzdkladovou sparu (nikoliv zaklady a zaloZeni obecné),
zavésena kridla vcetné pripojeni k opére (nikoliv opéry a jejich zaloZeni), hlavni nosna konstrukce
(nikoliv loZiska a pilite). To plati pro svodidla, jejichz maximalni Uroven zadrZeni je u ,,schvalenych”
svodidel H2 a u ,jinych” B.

V ptipadé Urovné zadrZeni H3 a vyssi (u svodidel ,,jinych” C nebo D) nebo u mosta s tihou horni stavby
pod cca 1000 kN, se doporucuje sledovat prenos zatizeni az do podzakladi.

3.2.3 Je - li svodidlo vedeno pod mostem kolem podpér mostu, nebo stojek portdlu, ktery prekracuje
silnici a opira - li se o né (at uz pres néjaky distancni dil, nebo napf. betonové svodidlo pfimo), je tfeba
tyto podpéry nadimenzovat na sily uvedené v ¢l. 1.4.1, resp. 1.4.2. To plati i pro hlavni nosnou
konstrukci mostu, je - li svodidlo o ni opfeno (napf. u parapetnich nosnik(, u oblouk( s dolni mostovkou
apod.), nebo pro parapetni nosniky ve tvaru , New Jersey.
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4 ZkousSeni a uvadéni svodidel na trh

4.1 ZkouSeni svodidel

4.1.1 Svodidla,schvalena”

4.1.1.1 ,Schvalenad” svodidla (rozdéleni svodidel na ,schvalena” a ,jina“ viz ¢l. 1.1) musi vyhovovat
zédkladnim pozadavk(m na stavby dle Pfilohy 1 CPR 305/2011.

4.1.1.2 Splnéni zakladnich poZadavk( dle élanku 4.1.1.1 zajistuje u ,schvalenych” svodidel
harmonizovana ¢eskd technickd norma CSN EN 1317-5+A2, ktera uvadi véechny pozadavky na svodidla.
Podle této normy se svodidla zkousi ndrazovymi zkougkami podle CSN EN 1317-2 (skuteénymi narazy,
nikoli pocitacovymi virtudlnimi narazy). Tato norma uvadi Urovné zadrZeni, ndrazové testy a kritéria,
které musi byt splnény, ma-li byt zkouska uspésna. Vysledkem ndrazovych zkousek je Protokol o
zkousce. Obsah Protokolu (nebo téz zpravy) je v uvedené normé podrobné specifikovdn. Soucasti
protokolu je i videozaznam narazovych zkousek. Monolitické betonové svodidlo (viz PouZité pojmy pro
Ucely téchto TP) se zkousi rovnéz dle €SN EN 1317-2.

4.1.1.3 Narazové zkousky provadi zkusebna (zkuSebni laborator), ktera je akreditovand akreditacnim
organem, ktery je clenem multilateralni dohody EA (European Co-operation for Accreditation).

4.1.2 Svodidla,jind“

4.1.2.1 “Jind“ svodidla se nezkousi podle CSN EN 1317-2, ale projektuji jako nosné konstrukce pro
jeden stavebni objekt — viz kap. 3.

4.1.2.2 Pro ,jiné” svodidlo musi byt zpracovana vykresova dokumentace a staticky (nebo simulacni)
vypocet. Pro provedeni statického vypoctu uvadi zatizeni ¢lanek 1.2.3 téchto TP. V ptipadé, Ze misto
statického vypoctu bude pouzit simulacni vypocet, musi tento vypocet pouZzit irovné zadrzeni a narazy
stejné, jako pro narazové zkousky dle CSN EN 1317-2. Pro simulagni vypocty se doporuduje vyuZit
materialy zpracované CEN TC 226/WG1 pro tuto problematiku — viz poznamka 22.

Pozndmka 22: V dobé zpracovadni této revize TP 114, je timto predpisem CEN/TR 16301-1, 2, 3, 4.

4.2 Uvadéni svodidel na trh

4.2.1 Svodidla ,schvalena”
4.2.1.1 Pozadavky na svodidla ,schvalena” uvadi harmonizovana CSN EN 1317-5+A2.

Zda jsou tyto poZzadavky splnény, posuzuje (v souladu s CPR 305/2011) ze zdkona AO dle dodatku ZA
CSN EN 1317-5+A2. Tento proces se nazyvd ,posuzovani a ovérovani stalosti vlastnosti“ (dfive
posuzovani shody) a jeho vysledkem je ,osvédcéeni o stélosti vlastnosti“ (dfive ES certifikat), ktery
opravnuje vyrobce k oznaceni svodidla znackou CE. Vyrobce nasledné vyda ,,prohlaseni o vlastnostech”
(dfive prohlaseni o shodé). Tim je vyrobek uveden na trh EU.

Monolitické betonové svodidlo betonované kontinudlné pfimo v misté instalace — viz PouZité pojmy
pro Ucely téchto TP v Uvodu, je rovné? svodidlem ,schvélenym®, avéak spadd pod NV 163/2002 Sb.
a provadi se u néj posouzeni shody, jehozZ vysledkem je certifikat shody — viz pozndmka 1. Vyrobce
nasledné vyda prohlaseni o shodé.

Oteviraci svodidlo — viz ¢l. 2.4.4 téchto TP, je rovnéz svodidlem ,schvalenym“ a do doby, neZ budou
pozadavky na né&j zahrnuty do harmonizované normy EN 1317-5, se zkou$i podle CSN EN 1317-2
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a posuzuje se v narodnim systému podle NV 163/2002 Sb. Po obdrzZeni certifikatu shody vyda vyrobce
nasledné prohlaseni o shodé.

4.2.1.2 Vyrobci/dovozci/zplnomocnénému zastupci se doporucuje zpracovat navod na poufZiti
svodidla - Technické podminky vyrobce (TPV), a to v ¢eském jazyce, podrobnéji o TPV viz ¢l. 1.1.6 téchto
TP. Kromé TPV musi byt pro kazdé svodidlo zpracovdan montdzni navod v ceském jazyce.

Pozndmka 23: Ne kaZdé svodidlo, které uspésné proslo ndrazovymi zkouskami a které bylo certifikovdno, Ize
pouZit na PK ve vsech ¢lenskych stdtech EU. Ndvrhové normy pro silnice a mosty se v ¢lenskych stdatech razni (jind
je sitka stfednich délicich pdsu, jind je vyska obruby u mostt atd.) V CR svodidlo musi mit nejen troveri zadrZeni,
kterd je vyZadovadna v ¢l. 2.2 a 2.3 téchto TP, ale jeho dynamicky prihyb musi byt kompatibilni s sitkou krajnice
dle €SN 73 6101, pracovni itka s Sitkou stfednich délicich pdst a u mostnich svodidel musi byt soulad mezi vyskou
obruby pfi ndrazovych zkouskdch a pozadavky na vysku obruby dle CSN 73 6201 — viz odrdzka d) ¢lénku 1.1.6.
Vyrobce/dovozce je povinen TPV zpracovat tak, aby prostorové uspordddni svodidla bylo v souladu s uvedenymi
normami.

4.2.2 Svodidla,jind“

Pozadavky na svodidla “jinda“ uvadi tyto TP. V souladu s ¢lankem 5 odstavec a) CPR 305/2011 se
na ,jiné” svodidlo nevztahuje povinnost vypracovat prohlaseni o vlastnostech a vyrobek nemuze byt
oznacen znackou CE. Posouzeni shody provadi vyrobce podle §9 NV 163/2002 Sb. Vyrobce nasledné
vyda prohlaseni o shodé.

Svodidlo ,,jiné” se neuvadi na trh ve smyslu prodeje, ale vyrabi se na zakazku a dokladem o tom,
e svodidlo splfiuje viechny pozadavky na n&j v CR dané, je prohladeni o shodé&. Na svodidlo ,jiné“ se
nezpracovavaji zadné TPV.

4.2.3 Svodidla docasna

Viz TP 159 a. 2.5.1 téchto TP.
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